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1 NAVEDBA INVESTITORJA IN IZDELOVALCA INVESTICIJSKE
DOKUMENTACIJE, UPRAVLJAVCA TER STROKOVNIH SODELAVCEV

1.1 Navedbainvestitorja
INVESTITOR
Naziv MESTNA OBCINA PTUJ
Naslov Mestni trg 1, 2250 Ptuj
Telefon 02 748 29 99
E-posta obcina.ptuj@ptuj.si
Spletna stran Www.ptuj.si
Davéna Stevilka SI185675237

Transakcijski racun

01296-0100016538

Odgovorna oseba

Nuska GAJSEK, zupanja

1.2 Navedbaizdelovalca investicijske in projektne dokumentacije

IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Naziv

MESTNA OBCINA PTUJ

Naslov

Mestni trg 1, 2250 Ptuj

Odgovorna oseba

Nuska GAJSEK, zupanja

Telefon

02748 29 99

E-posta

obcina.ptuj@ptuj.si

Spletna stran

wWww.ptuj.si

Odgovorna oseba za pripravo
investicijske dokumentacije

Simona Kasman, Kabinet Zupana, vodja Sluzbe za projekte in

investicije

Priprava Dokumenta identifikacije
investicijskega projekta

Ales Gregorec, visji svetovalec na Oddelku za gospodarske

dejavnosti

Ksenija Gabrovec, pripravnica-svetovalka na Oddelku za

gospodarske dejavnosti
Kabinet zupana, Sluzba za projekte in investicije

Telefon

02 748 29 67

Telefax

02 748 29 98

E-posta

ales.gregorec@ptuj.si



mailto:obcina.ptuj@ptuj.si
mailto:obcina.ptuj@ptuj.si

IZDELOVALEC PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Naziv

PROINFRA d.o.0

Naslov

Gosposvetska cesta 84, 2000 Maribor

Odgovorna oseba

Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.

Telefon

031 395 577

E-posta

aljaz.vesenjak@proinfra.si

Odgovorni projektant

Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.

Telefon

031 395 577

e-mail

aljaz.vesenjak@proinfra.si

1.3 Navedba upravljavca

BODOCI UPRAVLJAVEC INVESTICIJE

Naziv

Javne sluzbe Ptuj d.o.o.

Naslov

Ulica heroja Lacka 3, 2250 Ptuj

Odgovorna oseba

mag. Alen Hodnik, direktor

Telefon 026207341
Telefax 026207331
E-posta info@js-ptuj.si

DEJAVNOST IN ORGANIZIRANOST

Mestna obcina Ptuj je organizirana po Zakonu o lokalni samoupravi in je temeljna lokalna samoupravna
skupnost prebivalcev naselij na obmoc&ju Mestne obcine Ptuj, ki so povezana zaradi skupnih potreb in

interesov njihovih prebivalcev.

Dejavnost in organiziranost investitorja je opredeljena v skladu z Zakonom o lokalni samoupravi in ostalo
veljavno zakonodajo. Med nalogami, ki jih opravlja za zadovoljevanje potreb svojih prebivalcev.

LASTNA SREDSTVA ZA 1ZVEDBO INVESTICIJE

Mestna obgina Ptuj bo v proradunskem letu 2022 zagotovila finan¢na sredstva za izvedbo investicije na



2 ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIISKO NAMERO

2.1 Predstavitev obéine

Mestna obcina Ptuj lezi v severovzhodni Sloveniji, v srediS¢u Spodnjega Podravja in je del statistiCne
regije Podravje. Obsega juzni del osrednjih Slovenskih goric, severozahodni del Ptujskega polja, s
skrajnim jugozahodnim delom pa sega na Dravsko polje na desnem bregu reke Drave. Po povrSini
obsega 66,65 km2, kar predstavlja 0,3% ozemlja Slovenije. Mestno ob¢ino Ptuj sestavljajo naslednja
naselja: Grajena, Grajenscak, Kicar, Kréevina pri Vurberku, Mestni vrh, Pacinje, Podvinci, Ptuj, Spodniji
Velovlek in Spuhlja, ki so zdruzena v osem Cetrtnih skupnosti (Center, Ljudski vrt, Panorama, Jezero,
Breg- Turnis¢e, Grajena, Rogoznica in Spuhlja).

V Mestni obgini Ptuj zivi 23.257 prebivalcev (SI-STAT, I. 2019), kar znaSa 1,12% vseh prebivalcev
Slovenije. Samo v naselju Ptuj zivi 76,79 % vseh prebivalcev Mestne obgine Ptuj (SI-STAT, I. 2019). Po
Stevilu prebivalcev sodi med manjSe mestne obd&ine, saj je uvrS€ena na 9. mesto od 11. mestnih obcin.
Gostota poselitve v MO Ptuj je 347 prebivalcev na km?, kar mo¢no presega slovensko povpreéje (102,6
preb./km?). Po povrsini je Mestna obcina Ptuj na predzadnjem mestu med mestnimi ob¢inami.

Slika 1: Lokacija Mestne obcine Ptuj v Sloveniji

Mestna obcina Ptuj vzpostavija celovito mrezo kolesarskih povezav, ki bodo povezale kljucne
generatorje dnevnih potovanj v obc&ini. Dnevna potovanja vklju€ujejo vsa potovanja ob¢anov na delo in
izobraZzevanje. V ta namen je Fakulteta za gradbeni$tvo, prometno inZenirstvo in arhitekturo Univerze v
Mariboru po naro€ilu Mestne obc&ine Ptuj pripravila projektno nalogo Izvedba kolesarskih povezav v
Mestni obg€ini Ptuj, ki bo izhodi&€e za pripravo projektov, ki jih bo Mestna obc&ina Ptuj prijavljala za
sofinanciranje evropskih sredstev s podro¢ja trajnostne mobilnosti. S sprejemom Celostne prometne
strategije Mestne ob¢ine Ptuj na mestnem svetu so tudi izpolnjeni pogoji za prijavo na razpise s podrocja
trajnostne mobilnosti. Za potrebe analize obstojeCega stanja in oblikovanje predlogov za izbiro
optimalnih tras je bilo organiziranih ve¢ strokovnih terenskih ogledov obstojecih kolesarskih povezav v
naselju Ptuj. Skupino so sestavljali razlicni delezniki: predstavniki Kolesarske mreze Ptuj, Policije,
obcinske uprave, UM Fakultete za gradbeni$tvo, prometno inzenirstvo in arhitekturo.

Prav tako si Mestna obcina Ptuj prizadeva za ustvarjanje kvalitetne infrastrukture za varno pesacenje,
da bo lahko vecina prebivalcev mesta Ptuj velik del dnevnih poti opravila peS. Hoja bo kot pomemben
nacin potovanja prepoznana tudi v nagrtovalskih procesih. Prometne ureditve bodo prilagojene tudi za
gibalno ovirane ter slepe in slabovidne. Poudarek pri naértovanju bo prav tako posvecen starejSim in
otrokom. Obc&ina bo v ruralnih naseljih poskrbela za boljSe pogoje za hojo s postopnim urejanjem
plo¢nikov in drugih peSpoti. Prizadevala si bo tudi za urejanje obmodij umirjenega prometa, kjer so pesci
prednostno obravnavani. Hoja bo prepoznana kot pomemben nacin potovanja na kratkih in srednje
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dolgih razdaljah. Prebivalci bodo radi hodili, e bo zagotovljena dobra infrastruktura, vkljuéno z urbano
premo, kot so klopi, senca, pitniki ipd. Varnost peScev ne bo vprasljiva, saj bodo povrSine za pesce
nacrtovane ustrezno in celostno. Gibalno ovirane osebe bodo imele moznost enakovredne vkljucitve v
promet. Vsi otroci, ki niso preve¢ oddaljeni od Sole, bodo lahko varno pesacili v Solo.

2.2 Analiza obstojecega stanja in predlog ureditve

so povrsine za peSce.

Obstojeca parkiriS€ so na neustrezni lokaciji. Od regionalne ceste so sicer lo€ena z montaznimvodilnim
robnikom in markerji na robnikih, s ¢imer je onemogocen neposreden izvoz parkiranih vozil iz
parkirnega prostora na regionalno cesto, vendar morajo vozniki iz parkiris¢a zapeljati vzvratno na
Slomskovo ulico (iz neprednostnega dostopa na prednostno cesto), pri ¢emer je dodatna ovira v
preglednosti z obstoje¢im objektom. Prav tako niso urejeni ustrezni prehodi za kolesarje, saj so vodeni
Cez krizis¢e skupaj z motornim prometom. Kolesarji kateri prihajajo iz smeri Mestne hie proti Gimnaziji
Ptuj in obratno morajo tako preckati regionalnocesto skupaj z motornim prometom.

z bicem.




2.2.1 Obstojece stanje

Slika 4: Pogled na obstojeC€a parkiriS¢a ob regionalni cesti
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Slika 6: Pogled na obstojeca parkiriS¢a ob regionalni cesti
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Na obmodju obdelave poteka gospodarska javna infrastruktura, kot je razvidno iz spodnje slike:

Slika 7: Gospodarska javna infrastruktura (energetika, komunala, komunikacije)
(Vir: www.geoprostor.net/piso)

Komunalna infrastruktura
V obmogju obdelave potekajo naslednji obstojec¢i komunalni vodi:
- Kanalizacija
- Vodovod
- Plinovod
- Elektrika javna razsvetljava
- Elektrika NN nizka napetost
- Elektrika SN srednja napetost
- Telekomunikacijski vodi

Cestno omrezje

kategoriziranih cest LK 329421 (Sloms$kova ulica) in JP 830841 (Ob Grajeni).

Dejavnosti
Obravnavano obmocje je osrednje obmocje centralnih dejavnosti.

Lastnistvo
Zemljis€a v obmocju obdelave so v lasti Mestne obgine Ptuj in V primeru reSitev s posegi v privatna

12
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2.2.2 Projektna resitev

obstojeCa cestna razsvetljava. Vnadaljevanju se v vi§jih fazah projektiranja izdela tudi nacrt cestne
razsvetljave. Na obravnavanem obmocdju poteka obstoje¢a kanalizacija. Podatke o poteku obstojece

niveletni potek cestiS¢a znotraj obravnavanega obmocja, kot pre¢ni skloni vseeno spremenijo v tak3ni
meri, da je potrebno vnovi¢ urediti odvodnjavanje padavinskih voda. Glede na to, da ni obstojecega
sistema meteornega odvodnjavanja, je v kasnejsih fazah projektiranja potrebno pripraviti naért meteorne
odvodnje.
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2.3 Temeljni razlog za investicijsko namero

neustrezna parkiriS¢a, kar z vidika varnosti za udelezence v prometu predstavlja oviro in nevarnost.
Parkiris¢a, so lo€ena z montaznim vodilnim robnikom in markerji na robnikih, s ¢imer je onemogocen
neposreden izvoz parkiranih vozil iz parkirnega prostora na regionalno cesto, vendar morajo vozniki iz
parkiris€a zapeljati vzvratno na Slomskovo ulico (iz neprednostnega dostopa na prednostno cesto), pri
C¢emer je dodatna ovira v preglednosti z obstojedim objektom. ObstojeCa ureditev parkirnih mest v

Izvoz naprej na regionalno cesto je neizvedljiv zaradi kota priklju€evanja na glavno prometnosmer. Os
stranske prometne smeri se mora priklju¢evati na os glavne prometne smeri pod kotom 90°+ 15° (10.
¢len Pravilnika o cestnih priklju¢kih na javne ceste).

iz smeri Mestne hiSe proti Gimnaziji Ptuj in obratno morajo tako preckati regionalnocesto skupaj z
motornim prometom (nimajo urejenih ustreznih prehodov za kolesarje).

Kot najpomembnejSa priloznost v okviru priprave Celostne prometne strategije Mestne obcine Ptuj je
bila prepoznana moznost izkori§€anja potencialov izboljSanja prometne varnosti.

ceste in obc&inskih cest v samem centru mesta.
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3 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOZNOSTI IN CILJEV INVESTICIJE TER
PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

3.1 Predmet investicije

cest R3-710/1292, LK 329421 in JP 830841 niveletno in situativno poteka v najvecji mozni meri po
obstojedi trasi.

Mestna obcina Ptuj bo v okviru projekta uredila povrsine in infrastrukturo namenjeno cestnemu
prometu, kolesarjenju in peSaceniju in tako uresni¢evala cilje strateSkega stebra ukrepanja Celostne
prometne strategije Mestne obg&ine Ptuj »OPTIMALNEGA IZKORISCANJA POTENCIALOV
KOLESARJENJA« in »CELOVITA PROMOCIJA HOJE «, »RACIONALNEJSI CESTNI PROMET,
kar bo prispevalo k zadostitvi strateskih ciliev Celostne prometne strategije in sicer specificno h
kazalnikom: delez potovanj s kolesom, poveCanje deleza hoje, obremenjenost prebivalcev s
hrupom, ki ga povzro¢a promet, Stevilo preseganj mejnih dnevnih vrednosti delcev PM 10.
Poveclanje kolesarskega in pe$ prometa bo tudi zmanjSalo potrebo po avtomobilskemu prometu.

predvideno, da se na plo¢nikih uredijo tudi kolesarske steze 0z. v manjSem delu mesana povrsina
za pesce in kolesarje minimalne Sirine 2.00m. Prav tako se uredi varno prehajanje kolesarjev iz
vozi§ca (skupni prometni prostor z motornimi vozili) na kolesarsko stezo in obratno. Uredijo se tudi
varni in oznaceni prehodi za kolesarje ¢ez vozis€e. Med pasom za desno zavijanje, regionalno
cesto in obstoje¢im plo¢nikom se uredi tlakovani trg,na katerem predlagamo postavitev urbane
opreme (klopi, koSi za smeti) in postavitev avtomatiziranega sistema za izposojo koles »PECIKL«.
Poglavje Optimalno izkori§¢anje potencialov kolesarjenja Celostne prometne strategije Mestne
obc&ine Ptuj (str. 57) izpostavlja, da je kolo prevozno sredstvo, ki v urbanih sredis¢ih omogoc&a
najcenejSa potovanja na kratkih in srednjih razdaljah. Velik del Ptuja je s kolesom dostopen v okviru
od 5 do 15 minut, zato je kolesarjenje eden od zelo primernih nacinov trajnostne mobilnosti.

IzboljSala se bo kakovost bivanja v mestu in dostopnost.
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3.2 Namen investicije

cestna razsvetljava. Vnadaljevanju se v visjih fazah projektiranja izdela tudi nacrt cestne razsvetljave. Na
obravnavanem obmocju poteka obstojec¢a kanalizacija. Podatke o poteku obstojeCe kanalizacije smo

znotraj obravnavanega obmocja, kot prec¢ni skloni vseeno spremenijo v tak$ni meri, da je potrebno vnovic
urediti  odvodnjavanje padavinskih voda. Glede na to, da ni obstojeCega sistema meteornega
odvodnjavanja, je v kasnejsih fazah projektiranja potrebno pripraviti naért meteorne odvodnje.

Projektant je pri izdelavi projektne dokumentacije dolZzan upoStevati sledeCe smernice in navodila:
e vse veljavne zakone in podzakonske akte,
e Pravilnik o kolesarskih povrsinah (Uradni list RS, §t. 35/2018 z dne 30.5.2018)
e Gradbeni zakon — GZ (Uradni list RS, &t. 61/17 z dne 2. 11. 2017)
¢ Pravilnik o podrobnej$i vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo
objektov (Uradni list Republike Slovenije §t. 36/2018, 30.05.2018),
e Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, §t. 91/2005, 26/2006, 109/2010 - ZCes-1),
e Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, §t. 86/09 in 109/10 — ZCes-
1)
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS,
§t. 99/15 in 46/17)
Pravilnik o avtobusnih postajalis¢ih (Uradni list RS, §t. 109/10),
Tehni¢ne specifikacije za javne ceste:
TSC 02.210:2008; Varnostne ograje — Pogoji in nacin postavitve,
TSC 06.200:2003; Nevezane nosilne in obrabne plasti,
TSC 06.200:2003; Vezane spodnje nosilne plasti z bitumenskimi vezivi,
TSC 06.300/06.410:2009; Smernice in tehni¢ni pogoji za graditev asfaltnih plasti,
TSC 06.511:2009; Prometne obremenitve, DoloCitev in razvrstitev,
TSC 06.512:2003; (Projektiranje: klimatski in hidroloski pogoji),
TSC 06.520:2009; (Projektiranje: dimenzioniranje novih asfaltnih vozi&¢nih
konstrukcij),

e SC 09.000:2006; Popisi del pri gradnji cest.
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3.3 Ciljinvesticije

izdela tudi naért cestne razsvetljave. Na obravnavanem obmocju poteka obstoje¢a kanalizacija, na tem
mestu je potrebno izvesti zas&ito oz. prestavitev obstojeCe kanalizacije ali pripadajoce infrastrukture. Kot

skloni vseeno spremenijo v taksni meri, da je potrebno vnovi¢ urediti odvodnjavanje padavinskih voda.
Glede na to, da ni obstojeCega sistema meteornega odvodnjavanja, je v kasnejSih fazah projektiranja
potrebno pripraviti nart meteorne odvodnje.

regionalne ceste in obc&inskih cest v samem centru mesta.
STRATESKA IZZIVA OZ. USMERITVI MESTNE OBCINE PTUJ

1. Zagotavljanje trajnostne mobilnosti s pospeSevanjem ukrepov, ki:
e zmanjSujejo potrebo po stroSkih gospodinjstev, povezanih z individualno motorizirano
mobilnostjo,
¢ zmanjSujejo varnostna in okoljska tveganja individualne motorizirane mobilnosti,
¢ dvigujejo »ambientalno« privlacnost z vra¢anjem mesta (javnih povrsin) pescu in kolesarju,
e zmanjSujejo potrebo po velikih investicijskih proracunskih sredstvih v ob&utno Siritev kapacitet
cestnega omreZja v samem mestu.

2. Zagotavljanje ekonomske aktivhosti mesta z ukrepi:
e zagotavljanja dobre regijske in globalne dostopnosti,
e zagotavljanja dostopnosti znotraj mesta in do kljuénih lokacij v mestu tudi s »prijaznim« osebnim
avtomobilom,
e zagotavljanje ¢im vecje (a Se smiselne) gospodarske aktivnosti glede na potenciale in usmeritve
mesta.

Splosni cilji projekta so:
e vlaganje v manj razvitem obmocju, na katerem je infrastrukturni standard na nizki ravni,
e zagotoviti enakomernejSi dostop do javnih funkcij in storitev za prebivalstvo,
e izboljSati kakovost Zivljenja in dela v lokalni skupnosti,
e zagotoviti varno Solsko pot,
e rekonstrukcija ulic z namenom povecanja Stevila kolesarjev in peSceyv,
e zagotavljanje varnih kolesarskih in peSpoti po mestu,
e gospodarska rast obCine in s tem regije,
e vzpostaviti infrastrukturne pogoje za prometno varno, socialno pravi¢no ter odprto in vsem
dostopno obcino.
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3.4 Preveritev usklajenosti operacije s strategijami, politikami in razvojnimi
programi

Evropska komisija je leta 2011 sprejela dokument Belo knjigo - Nacrt za enotni evropski prometni prostor
— na poti h konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu.

Med vizijo za konkuren€en in trajnosten razvoj obravnava tudi podro¢ja zmanjSanja emisij (Podpiranje
mobilnosti ob hkratnem doseganju cilja 60-odstotnega zmanj$anja emisij) in mestno trajnostno mobilnost
(Uginkovito osrednje prometno omreZje za multimodalna medkrajevna potovanja in promet; Cist mestni
promet in dnevna migracija).

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji je kljuéni dokument na podro¢ju razvoja prometa.
Izvedba projekta »Gradnja regionalnih kolesarskih povezav za zagotavljanje trajnostne mobilnosti v
Mestni obgini Ptuj« je tako usklajena s Strategijo razvoja prometa, sprejeto na Vladi Republike Slovenije
29. 7. 2015, saj omogoca uresniCevanje vsaj naslednjih ciljev iz strategije:

e izboljSati mobilnost in dostopnost,

e zmanjSati porabo energije,

e zmanijSati stroSke uporabnikov,

e zmanijSati okoljske obremenitve.

V letu 2006 sprejeta Resolucija o prometni politiki RS opredeljuje izhodis¢a, cilje, ukrepe za doseganje
ciliev in klju¢ne nosilce prometne politike. Resolucija vizije mobilnosti prebivalstva med drugim navaja:
»Kolesar je enakovreden udelezenec v prometu, zato mu moramo posvecati ve¢ pozornosti v sklopu
oblikovanja celotne prometne infrastrukture. PovrSine za kolesarje morajo biti naCrtovane tako, da so
kolesarji bistveno manj ogrozeni in bolj upostevani udelezenci v prometu.«

Sluzba Vlade Republike Slovenije za razvoj in evropsko kohezijsko politiko je pripravila osnutek krovnega
strateSkega dokumenta Strategija razvoja Slovenije 2014-2020, ki opredeljuje vizijo in cilje razvoja
Slovenije do leta 2020. Strategija razvoja Slovenije, osnutek iz leta 2013, ravno tako predvideva zmanj$anje
pritiskov na okolje in kot enega od nadinov omenja trajnostno mobilnost s posodobitvijo javnega potniSkega
prometa in infrastrukture za njegovo izvajanje in druge oblike nemotoriziranega prevoza, postopen prenos
tovora na zeleznico.

Strategija pametne specializacije je strategija za gospodarsko preobrazbo, s katero drzava ali regija
opredeli svoje niSne priloznosti in se tako pozicionira na globalnih trgih. Sprejeta je bila septembra 2015.
Med drugim navaja: Projekti v Sloveniji morajo slediti druzbenim izzivom (trgom), to so trajnostna energija,
trajnostna graditev, trajnostna mobilnost, u€inkovita raba virov, zdravje, hrana, okolje, vkljuujo&a in varna
druzba.

Projekt je usklajen tudi z veljavno Strategijo prostorskega razvoja Slovenije iz leta 2004, ki med cilje
prostorskega razvoja Slovenije pod to€ko 2 Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij navaja
tudi 2.3 Zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z u€inkovitejSo mobilnostjo.
Usklajenost projekta z Nacionalnim programom varstva okolja, ki je bil potrjen, dne 24. 11. 2005, in ki
kot enega izmed ciljev programa dolo¢a »Povecanje uporabe alternativnih oblik mobilnosti in odgovornejSa
raba avtomobila«. Eden izmed ukrepov za doseganje tega cilja je »sodelovanje in spodbujanje lokalnih
skupnosti pri promociji trajnostne mobilnosti in ozaves¢anje o vplivih avtomobilskega prometa ter prednostih
alternativnih nacinov prevoza«.
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Usklajenost projekta z Operativnim programom za izvajanje Evropske kohezijske politike 2014-2020

CILJ

UKREP

Trajnostna raba in proizvodnja
energije in pametna omrezZja

Spodbujanje nizkooglji¢nih strategij za vse vrste obmocij, zlasti
za urbana obmocgja, vklju¢no s spodbujanjem trajnostne
multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi

prilagoditvenimi ukrepi

Usklajenost projekta z Regionalnim razvojnim programom za Podravje 2014-2020

Razvojna prioriteta

CILJ

UKREP

lll. Varstvo okolja in uéinkovita
raba naravnih virov ter prehod na
nizkoogljiéno gospodarstvo
Investicijsko podrocje Ill.4:
Prometna varnost in dostopnost
ter spodbujanje trajnostne
mobilnosti

Izbolj$ati trajnostno

regije

prometno dostopnosti

e zagotovitev ustrezne prometne
povezave, izboljSati dostopnost do
vedjih urbanih sredisc,

e posodobitev javnega prometa,
vkljuéno z zelezniSko
infrastrukturo,

¢ izboljSati varnost v prometu.

Usklajenost projekta z Obmoc¢nim razvojnim programom za Spodnje Podravje 2014 -2020

Razvojna prioriteta

CILJ

UKREP

Il. Varstvo okolja in uc¢inkovita raba
virov ter prehod na nizkoogljicno
gospodarstvo

Investicijsko podrocje Il.6: Razvoj
prometne infrastrukture
Investicijsko podrocje II.7: Razvoj
javnega potniSkega prometa ter
ostalih trajnostnih oblik mobilnosti

BoljSa prometna
povezanost in
dostopnost

e zagotovitev ustrezne prometne
povezave, izboljSati dostopnost
do vedjih urbanih sredis¢,

e posodobitev javhega prometa,
vkljuéno z Zeleznisko
infrastrukturo,

e izboljSati varnost v prometu.

Usklajenost z Vizijo in strategijo Mestne obé&ine Ptuj 2015-2025 in Trajnostno urbano strategijo

Razvojna prioriteta CILJ UKREP
e Povezava obstojecih

kolesarskih omreZzij
o Ureditev e Zagotovitev primerne

Okolju prijazno mesto
Podrocje: Trajnostna mobilnost

kolesarskih in
in naseljih

prijazen javni
promet

pespoti po mestu .

e Ucinkovitin okolju | e

infrastrukture za kolesarjenje

Postopno povecanje cone za

pesce v starem mestnem jedru

Zagotavljanje varnih kolesarskih

in peSpoti po mestu

« Siritev javnega mestnega
potniSkega prometa

¢ Promocija trajnostne mobilnosti

Usklajenost projekta s Celostno prometno strategijo Mestne obéine Ptuj
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Celostna prometna strategija na podrocju racionalnejSega cestnega prometa priporoca:
e ustvarjanje prijazne cone okrog mestnega jedra — odmik tranzita in v ¢im vedji meri tudi daljinskega
prometa),
e izboljSanje notranje povezanosti mesta/primestja.

NajpomembnejSa klju&na vrednota v okviru priprave Celostne prometne strategije Mestne obCine Pty je
zagotavljanje prometne varnosti otrok, peScev in kolesarjev. Kot manj, vendar prav tako pomembne
vrednote so bile opredeljene vzdrzevanje, boljSa urejenost in oznacenost cest ter isto okolje z manj izpusti,
hrupa in drugih emisij. Kot najbolj ogroZene ciline skupine, ki jim je treba v prihodnje posvetiti posebno
pozornost, so starejSi ob&ani, Solarji, gibalno ovirani ter slepi in slabovidni.

Kot najpomembnejsa priloznost v okviru priprave Celostne prometne strategije Mestne obcine Ptuj je bila

prepoznana moznost izkori§¢anja potencialov izboljSanja prometne varnosti, hoje in kolesarjenja ter
turisti€nih danosti mesta z okolico.
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4 OPIS VARIANTE »Z« INVESTICIJO, PREDSTAVLJENI V PRIMERJAVI Z
ALTERNATIVO »BREZ« INVESTICIJE

4.1 Varianta »brez« investicije

enoto Ptuj« ne izvede in s tem ne vzpostavi varne cestne povezave, ki bo zagotavljala enakovredno
dostopnost za vse ciljne skupine. Prav tako z neizvajanjem projektov s podro¢ja trajnostne mobilnosti ne
bomo dosedli ciljev, ki smo si jih zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obgine Ptu;j.

4.2 Varianta »z« investicijo

Ptuj«. S tem bomo prispevali k ureditvi cestne infrastrukture v Mestni obcini Ptuj. S projektom bomo
prispevali k zmanj$anju negativnih vplivov na okolje in izboljali kakovost Zivljenja v ob¢ini. S tem bomo
tudi izpolnili cilje in implementirali ukrepe, ki smo si jih zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obCine
Ptuj.

Zaradi tega se ugotovi, da je alternativa brez investicije nesmiselna in se nadaljuje z nameravano investicijo,

mobilnosti v Mestni obg€ini Ptu;.
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5 OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE

5.1 Opredelitev osnovnih tehni¢éno-tehnoloskih resitev v okviru investicije

fazah projektiranja izdela tudi nacrt cestne razsvetljave. Potrebno je urediti odvodnjavanje padavinskih
voda, zato je v kasnejSih fazah projektiranja potrebno pripraviti naért meteorne odvodnje.

5.2 Ocena celotnih investicijskih stroskov po stalnih cenah

Tabela 1: Vrednost investicije v stalnih cenah

VSEBINA 2022 VREDNOST DDV SKLDJECJ z
1 z(r)?(’j;tgri;li'jgvesnC”Ska 39.329,72 39.329,72 | 8.652,26 | 47.982,26
i g;‘)ekma dokumentacija (2P in 39.330,00 30.330,00 | 8.652,26 | 47.982,26
; :r;\)/estlcuska dokumentacija (DIIP, 0,00 0,00 0,00 0,00
iii [ Varnostni naért 360,00 360,00 79,20 439,20
2 |[lzvedbena dela 319.019,13 319.019,13 | 70.184,24 | 389.203,34
i Skupna dela preplastitve vozi§&a in

delna ureditev infrastrukture

3 | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
i | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
4 [ Nadzor 17.880,39 17.880,39 3.933,69 21.814,08
i | Gradbeni nadzor 12.220,00 12.220,00 0,00 12.220,00
ii | Arheoloski nadzor 7.000,00 7.000,00 1.540,00 8.540,00
iii | Varnostni nadzor 864,00 864,00 190,08 1.054,08
5| VREDNOST SKUPAJ (1-4) 377.049,21 377.049,21 82.950,79 460.000,00
6 [ DDV 82.950,79 82.950,79
7 | VREDNOST Z DDV 460.000,00 460.000,00

5.3 Ocena celotnih investicijskih stroskov po teko¢€ih cenah

Predvideno trajanje projekta ni daljSe od enega leta, zato smo skladno z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur.l. RS, §t. 60/2006 in
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Spremembe: Ur.l. RS, §t. 54/2010, 27/2016) v nadaljevanju prikazovali investicijsko vrednost le v stalnih
cenah (stalne cene = tekoce cene).
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6 TEMELJNE PRVINE, KI DOLOCAJO INVESTICIJO

6.1 Predhodna idejna resitev ali Studija

Mestna obdina Ptuj si je predhodno pridobila projektno dokumentacijo, ki podrobneje obravnava obmocje

- 1ZP Ureditev kriziS€a na regionalni cesti R3-710/1292 Maribor — Vurberk — Ptuj od km 24+460
do km 25+575, julij 2020, ki jo je izdelalo podijetje Proinfra d.o.o0., Gosposvetska cesta 84, 2000
Maribor, Aljaz Vesenjak.

Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna, saj dela spadajo med investicijsko vzdrzevalna dela v javno

korist.

6.2 Opis in grafi€ni prikaz lokacije

Obmocje nameravane investicije se nahaja znotraj mesta Ptuj in obsega obmocje krizo$¢a regionalne ceste
R3-710/1292 (R3-710/1292) in obstojecih kategoriziranih cest LK 329421 (Slomskova ulica) in JP 830841
(Ob Grajeni).

Obmodje investicije obsega nepremicni vse katastrska obc¢ina 400-Ptuj, parcele 4006/1, 1086, 1087, 1019,
4009, 1017/1, 1016/4, 4010/1, 4010/2 in 4011.
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6.3 Obseg in specifikacija investicijskih stroskov s ¢asovnim naértom

izvedbe (po letih)

Tabela 2: Vrednost investicije v stalnih cenah po letih

Predmetna

6.4 Varstvo okolja

urbanem obmocgju in pove€anju prometne varnosti.

Tudi sama izvedba investicije ne bo negativno vplivala na okolje in z ekoloSkega vidika ni sporna. Investitor
in tudi izvajalec del morata v €asu nacrtovanja in obnove v najvecji meri upoStevati dolocila vseh predpisov
o varstvu okolja in poskrbeti, da v €asu izvedbe ne pride do kakrSnega koli onesnaZevanja.

Pri naCrtovanju in izvedbi investicije so bila in bodo upostevana sledeca izhodisca:
- ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, u€inkovita raba vode in surovin),

VSEBINA 2022 VREDNOST | DDV SREIR 2
DDV
q || PUEHESIE ) (RSS! 39.329.72 30.329,72 | 8.652.26 | 47.982.26
dokumentacija
i zrzc:‘)ekma dokumentacija (1ZP in 39.330,00 39.330,00 | 8.652.26 | 47.982.26
; :r;\)/estlcuska dokumentacija (DIIP, 0,00 0,00 0,00 0,00
iii [ Varnostni naért 360,00 360,00 79,20 439.20
2 |1zvedbena dela 319.019,13 319.019,13 | 70.184,24 | 389.203,34
i | Skupna dela preplastitve vozisca in 319.019,13 319.019,13 | 70.184,24 | 389.203.34
delna ureditev infrastrukture
3 | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
i | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
4 [Nadzor 17.880,39 17.880,39 | 3.933.69 | 21.814,08
i | Gradbeni nadzor 12.220,00 12.220,00 0,00 12.220,00
ii | Arheoloski nadzor 7.000,00 7.000,00 | 1.540,00 8.540,00
iii | Varnostni nadzor 864,00 864,00 190,08 1.054,08
5 | VREDNOST SKUPAJ (1-4) 377.049.21 377.049.21 | 82.950,79 | 460.000,00
6 | DDV 82.950,79 82.950,79
7 | VREDNOST Z DDV 460.000,00 460.000,00

investicija je namenjena varovanju okolja in prepre€evanju njenega onesnazevanja.
se bodo odrazile v manjSem
obremenjevanju okolja s strani osebnih avtomobilov, saj bo urejena infrastruktura za kolesarjenje in hojo.
Povecal se bo delez aktivhe mobilnosti v mestnem naselju, povecal delez peScev (otrok, starejsih, invalidov
in ostalih). Projekt bo prispeval k izboljSanju kakovosti zraka v mestu ter k boljSi povezanosti urbanega
obmodja z zaledjem, k zmanj8anju prometnih zastojev, k izbolj8anju kakovosti Zivljenjskega prostora v
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- okoljska ucinkovitost (uporaba najboljSih razpoloZljivih tehnik, uporaba referenénih dokumentov,
nadzor emisij in tveganj, zmanj$anje koli¢in odpadkov in lo¢eno zbiranje odpadkov),
- trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejsih nacinov prevoza),
- zmanjSevanje vplivov na okolje (izdelava porocil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen za posege,
Kjer je to potrebno).
Z uspesno izvedbo projekta se bo izbolj$ala kolesarska infrastruktura v Mestni ob¢ini Ptuj, s tem se bo znizal
obseg prevozenih kilometrov osebnih avtomobilov v urbanem obmodju, kar bo pozitivno vplivalo na okolje
in druzinske izdatke za mobilnost.

6.5 Ocena strosSkov za odpravo negativnih vplivov

Ocenjujemo, da pri¢akovani vplivi projekta na okolico ne bodo imeli pove€anega negativnhega vpliva na
okolje in so torej s staliS€¢a varstva okolja sprejemljivi, zato za njihovo odpravo ni predvidenih dodatnih
stroskov.

6.6 Kadrovsko organizacijska shema s prostorsko opredelitvijo

Za izvedbo investicije ni predvidene posebne organizacije. Investitorka Mestna obcina Ptuj je s svojimi
zaposlenimi tudi odgovorni nosilec celotnega projekta. Clani projektne skupine za izvedbo projekta:

Leta delovnih Zadolzitev v okviru projekta

Ime in priimek |zobrazba in polozaj izkusenj Strokovno podrogdje, ki ga pokriva

Skrbnik projekta

mag. prav. in manag. 17 Izvedba investicije

neprem., vi§ji svetovalec Sodelovanije pri pripravi tehni¢ne
in investicijske dokumentacije

Ale$ Gregorec

univ. dipl. ekonomistka,
Simona Kasman vodja sluzbe za projekte in 26
investicije

Vodenije priprave investicijske
dokumentacije
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Kadrovsko organizacijska shema:

MO Ptuj
(skrbnik investicije)

v

Priprava projektne dokumentacije

v

Izdelava investicijske dokumentacije

v

Javno narocilo gradnje

v

Gradnja (izvajalec)

v

Prevzem objekta

v

Predaja objekta v uporabo

Slika 14: Kadrovsko organizacijska shema projekta
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6.7 Predvideni viri financiranja po tekoc¢ih cenah

Tabela 3: Viri financiranja v tekocih cenah po letih

VIRI FINANCIRANJA 2022 Skupaj
1 | Mestna ob¢ina Ptuj 460.000,00 460.000,00
SKUPAJ 460.000,00 460.000,00

Za izvedbo investicije bo MO Ptuj zagotovila lastna sredstva iz obc&inskega proraduna. Sredstva so
zagotovljena na skupni proracunski postavki 6614 Novogradnja avtobusnega postajali§¢a — Pod gradom v
okviru NRPOB096-21-0032 v visini 460.000,00 EUR.

6.8 Terminski plan izvedbe investicije

Tabela 4: Terminski plan izvedbe investicije

AKTIVNOST ZACETEK | KONEC

Priprava projektne dokumentacije (PZI) 7/2020 |05/2021

Priprava investicijske dokumentacije (DIIP, IP) | 11/2021 |11/2021

Izvedba JN za izbiro gradbenega izvajalca 02/2022 |03/2022
Izvedba gradbenih del 04/2022 |10/2022
Tehni¢ni pregled 10/2022 |11/2022

6.9 Pricakovana stopnja izrabe zmogljivosti oziroma ekonomska
upraviéenost projekta

Projekt je neprofitnega znacaja in investitorju in upravljavcu ne bo prinasal prihodkov, saj gre za ureditev
izklju€no s sredstvi proraCuna Mestne obcine Ptuj.
Glede na naravo projekta je bistvena presoja ekonomskih kazalnikov projekta, kjer je poleg finan¢nih
parametrov potrebno upostevati tudi druge koristi projekta, kot so:

e izboljSanje prometne varnosti

e izboljSanje stanja cestne infrastrukture v MO Ptuj

e izboljSanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti prispevajo k

pozitivnim uc¢inkom za ljudi in okolje,

e prispevek k boljSi povezanosti urbanega obmocja z zaledjem.
V primeru ohranjanja nespremenjenega stanja se bodo nadaljevali negativni vplivi na okolje v smislu
povecevanja emisij toplogrednih plinov. Z uspesno izvedbo projekta se zniza obseg prevozenih kilometrov
osebnih avtomobilov v urbanem srediS€u, kar bo pozitivno vplivalo na okolje, zdravje ljudi in druZinske
izdatke za mobilnost.



7 UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOZNOSTI NADALJNE PRIPRAVE
INVESTICIJSKE, PROJEKTNE IN DRUGE DOKUMENTACIJE S CASOVNIM
NACRTOM

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ
v 4. ¢lenu doloCa mejne vrednosti za pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske dokumentacije.
Ker je vrednost projekta po stalnih cenah in vkljuéenim DDV manjSa od 500.000,00 EUR ni potrebna
priprava investicijskega programa.

Na podlagi dokumenta identifikacije investicijskega projekta lahko ugotovimo, da je investicija potrebna.

V nadaljevanju podajamo predstavitev glavnih rezultatov:

e Vrednost investicijskega projekta po stalnih (=tekocih) cenah znasa 377.049,21 EUR brez DDV in
460.000,00 EUR z DDV.
e Predviden vir financiranja investicije: proracunski vir ob¢ine investitorke.

Projekt predstavlja ekonomsko nedeljivo celoto in ima jasno opredeljene cilje. Projekt je skladen s Celostno
prometno strategijo Mestne obc&ine Ptuj, s Trajnostno urbano strategijo Mestne obcine Ptuj in razvojnimi

usmeritvami regije, drzave.

Investicija bo pripomogla k zagotavljanju varne cestne infrastrukture, ki bo sluzila vsem deleznikom v
cestnem prometu, zato je nalozba smiselna in upravi¢ena.

Predviden zaklju€ek investicije je konec leta 2022.
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