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1. UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA

1.1 Uvodno pojasnilo

Investicijski program obravnava investicijo Obnova Ulice 5. prekomorske (odsek od OS Ljudski vrt do
ceste LK 329711 (Ulica 5. prekomorske), stacionaza po BCP od km 0+000 do km 0+320. Dolzina obnove
ceste v drugi fazi je 320 metrov.

Razlog za izvedbo investicije je slabo stanje ceste in ploénika na obmodcju obdelave. Na povrSini so vidne
Stevilne precne, vzdolZzne in mrezaste razpoke. Pojavljajo se Stevilne krpe raznih nepravilnih oblik,
nepregledni prehodi za peSce in avtobusna postajalis¢a. Pomanjkljivo je tudi odvodnjavanje vozis¢ne
konstrukcije. Zaradi vseh nastetih razlogov je vprasljiv varnostni vidik ceste in povrsin za peSce.

Vrednost predmetne investicije je viS§ja od 500.000,00 EUR, zato je skladno s 4. ¢lenom Uredbe o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Ur. list RS, St.
60/06, 54/2010, 27/2016), potrebno izdelati investicijski program. Na seji mestnega sveta Mestne obcine
Ptuj je v novembru 2021 bil obravnavan dokument identifikacije investicijskega projekta.

Investicija zajema obnovo ceste Ulica 5. prekomorske, stacionaza po BCP od km 0+000 do km 0+320 in

promet je predviden na vozi$¢u, oznacen z obojestranskimi pasovi. So€asno z obnovo ceste je predvidena
tudi obnova javne razsvetljave. Z investicijo bodo zagotovljeni ustrezni infrastrukturni pogoji za varno ter
udobno pesadenje, kolesarjenje. Se posebej je pomemben varnostni vidik $olske poti do OS Ljudski vrt.

Vrednost investicijskega projekta oz. viSina investicijskih stroSkov znasa po stalnih (=tekocih) cenah
805.923,01 EUR z DDV.

vrt (d 320 m) — 2. faza prispeva k ciliem in kazalnikom Trajnostne urbane strategije in Celostne prometne
strategije Mestne obcine Ptuj.



1.2 Predstavitev investitorja in izdelovalca investicijskega programa

1.2.1 Opredelitev in podatki investitorja

INVESTITOR

Naziv MESTNA OBCINA PTUJ
Naslov Mestni trg 1, 2250 Ptuj
Telefon 02 748 29 99

E-posta obcina.ptuj@ptuj.si
Spletna stran WwWw.ptuj.si

Davéna Stevilka SI185675237
Transakcijski ra€un 011000100009652

Odgovorna oseba

Nuska GAJSEK, zupanja

1.2.2 Opredelitev in podatki o pripravljavcu investicijskega programa

IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Naziv

MESTNA OBCINA PTUJ

Naslov

Mestni trg 1, 2250 Ptuj

Odgovorna oseba

Nuska GAJSEK, zupanja

Telefon 02 748 29 99
E-posta obcina.ptuj@ptuj.si
Spletna stran www.ptuj.si

Odgovorna oseba za pripravo
investicijske dokumentacije

Simona Kasman, Kabinet Zupana, vodja Sluzbe za projekte in
investicije

Priprava Investicijskega programa

Kabinet Zzupana, Sluzba za projekte in investicije

Ales Gregorec, visji svetovalec na Oddelku za gospodarske
dejavnosti

Ksenija Gabrovec, pripravnica-svetovalka na Oddelku za
gospodarske dejavnosti

Telefon

02 748 29 27

E-posta

ales.gregorec@ptuj.si

1.2.3 Opredelitev in podatki upravljavca

BODOCI UPRAVLJAVEC INVESTICIJE

Naziv

Javne sluzbe Ptuj d.o.o.

Naslov

Ulica heroja Lacka 3, 2250 Ptuj

Odgovorna oseba

mag. Alen Hodnik, direktor

Telefon 026207341
E-posta info@js-ptuj.si



mailto:obcina.ptuj@ptuj.si
mailto:obcina.ptuj@ptuj.si

1.2.4 Opredelitev in podatki izdelovalca projektne dokumentacije

[ZDELOVALEC PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

Naziv PROINFRA d.o.0

Naslov Gosposvetska cesta 84, 2000 Maribor
Odgovorna oseba Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.

E-posta aljaz.vesenjak@proinfra.si

Odgovorni projektant Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.

Telefon 031 395 577

e-mail aljaz.vesenjak@proinfra.si

1.3 Namen in cilj investicijskega projekta

Namen investicije je obnova mestne oz. krajevne ceste LK 329711 (Ulica 5. prekomorske), stacionaza po
BCP od km 0+000 do km 0+320, v skupni dolzini 320 m, delna rekonstrukcija spremljajoih komunalnih
vodov, hodnika za peSce in kolesarje oz. meSana povrsina za peSce in kolesarje za potrebe zagotavljanja
varne, udobne dostopnosti za vse ciljne skupine prebivalcev Mestne obgine Ptuj.

Na celotnem delu se bo izvedla minimalna rekonstrukcija horizontalnih in vertikalnih elementov lokalne
ceste (po obstojeci cesti), kolikor dopuscajo zemljis€a, ki so v lasti Mestne obcine Ptuj.

Uredilo se bo tudi odvodnjavanje cestiS€a oziroma voziséne konstrukcije in povrSin za pesce in kolesarje
(hodnik za peSce, kolesarski pas).

Projektant mora pri projektiranju upostevati sledee smernice in navodila:
e upoStevati je potrebno vse veljavne zakone in podzakonske akte,
e potrebno je upostevati tudi Tehni€ne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC), ki jih je
izdalo Ministrstvo za promet oziroma Ministrstvo za infrastrukturo od leta 2000 dalje, smernice za
umesc&anje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocgjih.

Cilj projekta obnova mestne oz. krajevne ceste LK 329711 (Ulica 5. prekomorske), stacionaza po BCP od
km 0+000 do km 0+320, v skupni dolZini 320 m, delna rekonstrukcija spremljajoih komunalnih vodov,
hodnika za peSce in kolesarje oz. meSana povrSina za peSce in kolesarje z namenom zagotavljanja
ustreznih pogojev za trajnostno in varno mobilnost ob&anov. Oblikovanje in izvajanje ustreznih
infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost bo prispevalo k spremembi potovalnih navad na Ptuju.

STRATESKA IZZIVA OZ. USMERITVI MESTNE OBCINE PTUJ

1. Zagotavljanje trajnostne mobilnosti s pospeSevanjem ukrepov, ki:
e zmanjSujejo potrebo po stroskih gospodinjstev, povezanih z individualno motorizirano
mobilnostjo,
e zmanjSujejo varnostna in okoljska tveganja individualne motorizirane mobilnosti,
e dvigujejo »ambientalno« privlaénost z vratanjem mesta (javnih povrsin) pescu in kolesariju,
e zmanjSujejo potrebo po velikih investicijskih proracunskih sredstvih v obéutno Siritev kapacitet
cestnega omreZja v samem mestu.



2. Zagotavljanje ekonomske aktivhosti mesta z ukrepi:
e zagotavljanja dobre regijske in globalne dostopnosti,
e zagotavljanja dostopnosti znotraj mesta in do klju€nih lokacij v mestu tudi s »prijaznim« osebnim
avtomobilom,
e zagotavljanje ¢im vecje (a Se smiselne) gospodarske aktivnosti glede na potenciale in usmeritve
mesta.

Splosni cilji projekta so:

e vlaganje v manj razvitem obmocdju, na katerem je infrastrukturni standard na nizki ravni,

e zagotoviti enakomernejsi dostop do javnih funkcij in storitev za prebivalstvo,

e izbolj3ati kakovost Zivljenja in dela v lokalni skupnosti,

e zagotoviti varno Solsko pot,

e rekonstrukcija ulic z namenom povecanja Stevila kolesarjev in pescev,

e zagotavljanje varnih kolesarskih in peSpoti po mestu,

e gospodarska rast obCine in s tem regije,

e vzpostaviti infrastrukturne pogoje za prometno varno, socialno praviéno ter odprto in vsem
dostopno obdino.

1.4 Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta

Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) Obnova Ulice 5. prekomorske (odsek od OS Ljudski
v novembru 2021. lzdelan je bil skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. list RS, §t. 60/06, 54/2010, 27/2016).

Vrednost investicije po tekoc¢ih cenah z DDV: 805.923,01 EUR
Viri financiranja:
Mestna obcina Ptuj: 805.923,01 EUR

Dokument identifikacije investicijskega projekta obravnava dve varianti, in sicer:

Varianta »brez« investicije predstavlja nezmoznost realizacije projekta Obnova Ulice 5. prekomorske
tem ne vzpostavi varne cestne povezave, ki bo zagotavljala enakovredno dostopnost za vse ciljne skupine.
Prav tako z neizvajanjem projektov s podrocja trajnostne mobilnosti ne bomo dosegli ciljev, ki smo si jih
zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obcine Ptuj.

Varianta »z« investicijo pomeni, da Mestna ob¢ina Ptuj izvede projekt Obnova Ulice 5. prekomorske (odsek
k ureditvi cestne infrastrukture v Mestni obcini Ptuj. S projektom bomo prispevali k zmanjSanju negativnih
vplivov na okolje in izboljSali kakovost Zivljenja v obCini. S tem bomo tudi izpolnili cilje in implementirali
ukrepe, ki smo si jih zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obc&ine Ptuj.

Zaradi tega se ugotovi, da je alternativa brez investicije nesmiselna in se nadaljuje z nameravano
investicijo, obnovo Ulice 5. prekomorske — 2. faza s ciliem zagotavljanja trajnostne in aktivne mobilnosti v
Mestni obcini Ptuj.



2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA
2.1 Cilji investicije

Cilj investicije je obnova mestne oz. krajevne ceste LK 329711 (Ulica 5. prekomorske), stacionaza po BCP
od km 0+000 do km 0+320, v skupni dolzini 320 m. Gre za delno zamenjavo obstoje¢ih komunalnih vodov
(glede na projektne pogoje pristojnih soglasodajalcev, se le-ti ohranijo ali zamenjajo), odstranitev obstojece
grajene infrastrukture (od komunalnih vodov do obstojeCega plo¢nika in ceste), asfaltiranje vozisca,
ureditev povrsine za pesce, ureditev kolesarske steze (ali meSane povrsine), prestavitev javne razsvetljave,
namestitev pripadajoCe prometne signalizacije, ureditev odvodnjavanja tako ceste kot povrSine za kolesarje
in pesSce.

Oblikovanje in izvajanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost bo prispevalo k
spremembi potovalnih navad na Ptuju. S prehodi iz individualne rabe osebnega avtomobila na bolj
trajnostne oblike prevoza (kolesarjenje, hoja, souporaba avtomobila, skupna raba avtomobila,...) bomo
znizali eksterne stroSke prometa na ravni mesta in regije. Na daljSi rok se bo znizal tudi odstotek druzinskih
in javnih izdatkov za mobilnost. Z investicijo bomo prispevali k reSevanju strateskih izzivov in ciljev Celostne
prometne strategije Mestne obcine Ptuj, izhajajoc iz vizije razvoja prometa Mestne obcine Ptuj:

»PoTUJ privlaéno, aktivno in trajnostno«

STRATESKA I1ZZIVA OZ. USMERITVI MESTNE OBCINE PTUJ

3. Zagotavljanje trajnostne mobilnosti s pospeSevanjem ukrepov, ki:
¢ zmanjSujejo potrebo po strodkih gospodinjstev, povezanih z individualno motorizirano
mobilnostjo,
e zmanjSujejo varnostna in okoljska tveganja individualne motorizirane mobilnosti,
e dvigujejo »ambientalno« privlaénost z vracanjem mesta (javnih povrsin) peScu in kolesarju,
¢ zmanjSujejo potrebo po velikih investicijskih proracunskih sredstvih v ob&utno Siritev kapacitet
cestnega omrezja v samem mestu.
4. Zagotavljanje ekonomske aktivnosti mesta z ukrepi:
e zagotavljanja dobre regijske in globalne dostopnosti,
e zagotavljanja dostopnosti znotraj mesta in do kljuénih lokacij v mestu tudi s »prijaznim« osebnim
avtomobilom,
e zagotavljanje ¢im vecje (a Se smiselne) gospodarske aktivnosti glede na potenciale in usmeritve
mesta.

Splosni cilji projekta so:

e vlaganje v manj razvitem obmocdju, na katerem je infrastrukturni standard na nizki ravni,

e zagotoviti enakomernejsi dostop do javnih funkcij in storitev za prebivalstvo,

e izboljSati kakovost Zivljenja in dela v lokalni skupnosti,

e zagotoviti varno Solsko pot,

o rekonstrukcija ulic z namenom povecanja Stevila kolesarjev in peSceyv,

e zagotavljanje varnih kolesarskih in peSpoti po mestu,

e gospodarska rast ob¢ine in s tem regije,

e vzpostaviti infrastrukturne pogoje za prometno varno, socialno praviéno ter odprto in vsem
dostopno obcino.
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2.2 Spisek strokovnih podlag

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju
javnih financ (Ur. list RS, §t. 60/06, 54/2010, 27/2016)

e Celostna prometna strategija Mestne ob&ine Ptuj, maj 2017

e Idejna zasnova st. 115, maj 2021, Proinfra d.o.o.

e PZI dokumentacija, st. projekta 115, Proinfra d.o.o.

o Dokument identifikacije investicijskega projekta, november 2021

2.3 Opis upostevanih variant in izbor optimalne variante

Varianta »brez« investicije

Varianta »brez« investicije predstavlja nezmoznost realizacije projekta Obnova Ulice 5. prekomorske

tem ne vzpostavi varne cestne povezave, ki bo zagotavljala enakovredno dostopnost za vse ciljne skupine.
Prav tako z neizvajanjem projektov s podro€ja trajnostne mobilnosti ne bomo dosegli ciljev, ki smo si jih
zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obcine Ptuj.

Varianto »z« investicijo

Varianta »z« investicijo pomeni, da Mestna obcina Ptuj izvede projekt obnova Ulice 5. prekomorske (odsek
k ureditvi cestne infrastrukture v Mestni ob¢ini Ptuj. S projektom bomo prispevali k zmanj$anju negativnih
vplivov na okolje in izbolj$ali kakovost Zivljenja v ob€ini. S tem bomo tudi izpolnili cilije in implementirali
ukrepe, ki smo si jih zadali v Celostni prometni strategiji Mestne obcine Ptuj.

Zaradi tega se ugotovi, da je alternativa brez investicije nesmiselna in se nadaljuje z nameravano
investicijo, obnovo Ulice 5. prekomorske — 2.faza s ciljem zagotavljanja trajnostne in aktivne mobilnosti v
Mestni ob&ini Ptuj.

Optimalna varianta

Optimalna varianta je varianta »z« investicijo, saj omogoc¢a doseganje ciljev projekta. Izbrana varianta je
tudi predmet investicijske dokumentacije.

2.4 Navedba odgovornih oseb

Odgovorna oseba investitorja: Nuska GajsSek, Zupanja Mestne obcine Ptu;j

Odgovorna oseba za izdelavo investicijske dokumentacije: Simona Kasman, Kabinet Zzupana, Sluzba
za projekte in investicije

Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije: Aljaz Vesenjak, dipl.inZ.grad., PROINFRA
d.o.o.

Odgovorna oseba upravljavca: mag. Alen Hodnik, direktor JS Ptuj d.o.o.
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2.5 Predvidena organizacija in druge potrebne prvine zaizvedbo

Izvedbo investicije bo strokovno spremljala Mestna ob¢ina Ptuj, v okviru svojih rednih delovnih

obveznosti:

Odgovorna oseba investitorja: Nuska Gajsek; Zupanja

Vodja projekta: Ale§ Gregorec, visji svetovalec na Oddelku za gospodarske dejavnosti
Izvajalca del in storitev bo Mestna obc&ina Ptuj izbrala na podlagi Zakona o javnem
naroc¢anju;

Z izbranim izvajalcem del za izvedbo celotne investicije bo naro¢nik podpisal pogodbo za
izvedbo;

Naro¢nik med izvajanjem investicije poskrbi za ustrezen strokovni nadzor.

2.5.1 Seznam Ze pripravijene in Se potrebne dokumentacije

Ze pripravijena dokumentacija

e PZI, §t. projekta: 115, maj 2021
¢ Dokument identifikacije investicijskega projekta, november 2021
e Investicijski program, januar 2022

Se potrebna dokumentacija

e Projekt izvedenih del

2.5.2 Nacin konénega prevzema in vzpostavitev obratovanja in vzdrZzevanja

Po dokon&anju del bo izveden kvalitetni pregled, prevzem izvedenih del, odpravljene eventualne
pomanijkljivosti, s strani izvajalca del predana garancija za odpravo napak v garancijski dobi. Objekt bo po
koncanju del uradno predan v nadaljnje upravljanje in vzdrZzevanje dosedanjemu upravljavcu — ob&inskemu

podjetju Javne sluZbe Ptuj d.o.o..

2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije

Pri pripravi finan€ne konstrukcije izhajamo iz pogodbene vrednosti izvedbenih del in vrednosti narocilnic za

strokovni nadzor ter projektno dokumentacijo.

Vrednost investicije po tekocih (=stalnih) cenah (brez DDV): 662.796,24 EUR
Vrednost investicije po tekocih (=stalnih) cenah (z DDV): 805.923,01 EUR
Viri financiranja: lastna sredstva Mestne obc¢ine Ptuj

2.7 Zbirni prikaz rezultatov izraGunov

FINANCNI KAZALNIKI:

Neto sedanja vrednost investicije (FNPV) negativna in znasa -911.122,56 EUR.
Finanéna interna stopnja donosnosti (FIRR) je negativna.

Relativna neto sedanja vrednost znasa (RNSV) -1,1305.

DVI (doba vra¢anja investicije): se ne povrne



EKONOMSKI KAZALNIKI:
Ugotavljamo, da projekt s finanénega vidika ne dosega zadovoljive stopnje donosa, je pa upravicen iz
ekonomskega vidika in na podlagi SirSih druzbenih koristi, ki so naslednje:

e povecanje kvalitete bivalnega okolja,

e boljSa dostopnost do javnih storitev za prebivalstvo in pravne subjekte iz obmocja,

e man;jSi Skodni vpliv ceste na obrabo transportnih sredstev,

e vedja varnost v prometu,

e manj onesnazevanja okolja in izboljSano zdravstveno stanje prebivalstva,

e manjsi stroski vzdrzevanja in upravljanja, idr.

Neto sedanja vrednost investicije (ENPV) pozitivna in znasa 607.671,93 EUR.
Finan¢na interna stopnja donosnosti (EIRR) je 27,33

Relativha neto sedanja vrednost znasa (RNSV) 0,9168

DVI: med 2. in 3. letom

Razmerje med koristmi in stroski (K/S): 1,74

Na podlagi izraCunov, se je investicija izkazala kot ekonomsko upravi€eno. Finanéni kazalniki so sicer
negativni, saj investicija ne prinasa neposrednih prihodkov. UpraviCenost projekta utemeljujejo SirSi
druzbeni, razvojno gospodarski in socialni vidiki.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCU INVESTICIJSKE IN
PROJEKTNE DOKUMENTACIJE IN UPRAVLJAVCU

3.1 Osnovni podatki o investitorju

Naziv: Mestna obcina Ptuj

Naslov: Mestni trg 1, 2250 Ptuj

Odgovorna oseba investitorja: Nuska GajSek, Zupanja
Telefon: 02 748 29 99

e-posta: obcina.ptuj@ptuj.si

ID za DDV: SI85675237

3.1.1 Predstavitev obcéine investitorke

Mestna obcina Ptuj lezi v severovzhodni Sloveniji, v srediS¢u Spodnjega Podravja in je del statistiCne regije
Podravje. Obsega juzni del osrednjih Slovenskih goric, severozahodni del Ptujskega polja, s skrajnim
jugozahodnim delom pa sega na Dravsko polje na desnem bregu reke Drave. Po povrSini obsega 66,65
km2, kar predstavlja 0,3% ozemlja Slovenije. Mestno obcino Ptuj sestavljajo naslednja naselja: Grajena,
Grajenscak, Kicar, Kréevina pri Vurberku, Mestni vrh, Pacinje, Podvinci, Ptuj, Spodnji Velovlek in Spuhlja,
ki so zdruzena v osem Cetrtnih skupnosti (Center, Ljudski vrt, Panorama, Jezero, Breg- Turnis¢e, Grajena,
Rogoznica in Spuhlja).

V Mestni obcini Ptuj zivi 23.257 prebivalcev (SI-STAT, I. 2019), kar znasa 1,12 % vseh prebivalcev
Slovenije. Samo v naselju Ptuj zivi 76,79 % vseh prebivalcev Mestne obgine Ptuj (SI-STAT, |. 2019). Po
Stevilu prebivalcev sodi med manjSe mestne obcine, saj je uvrS€ena na 9. mesto od 11. mestnih obdin.
Gostota poselitve v MO Ptuj je 347 prebivalcev na km?, kar mo¢no presega slovensko povprecje (101
preb./km?). Po povrsini je Mestna obdina Ptuj na predzadnjem mestu med mestnimi ob¢inami.

Mestna obcina Ptuj je organizirana po Zakonu o lokalni samoupravi in je temeljna lokalna samoupravna
skupnost prebivalcev naselij na obmocju Mestne obcine Ptuj, ki so povezana zaradi skupnih potreb in
interesov prebivalcev.

Dejavnost in organiziranost investitorja je opredeljena v skladu z Zakonom o lokalni samoupravi in ostalo
veljavno zakonodajo.

Z investicijo sledimo tudi ciliem Celostne prometne strategije Mestne obCine Ptuj za zagotavljanje
infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost.

3.2 Osnovni podatki o upravljavcu

Naziv: Javne sluzbe Ptuj d.o.o.

Naslov: Ulica heroja Lacka 3, 2250 Ptuj
Odgovorna oseba: mag. Alen Hodnik, direktor
Telefon: 02 620 73 41

e-posta: info@js-ptuj.si
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3.3 Osnovni podatki o pripravljavcu investicijske dokumentacije

Naziv: Mestna ob¢ina Ptuj

Naslov: Mestni trg 1, 2250 Ptu;j

Odgovorna oseba za pripravo investicijske dokumentacije: Simona Kasman, Kabinet Zupana, vodja
Sluzbe za projekte in investicije

Telefon: 02 748 29 99

E-posta: obcina.ptuj@ptuj.si

Priprava DIIP: Ale$ Gregorec, Ksenija Gabrovec; Oddelek za gospodarske dejavnosti

Priprava IP: Kabinet Zupana, Sluzba za projekte in investicije

Telefon: 02 748 29 67

3.4 Osnovni podatki o pripravljavcu projektne dokumentacije

Naziv: PROINFRA d.o.o.

Naslov: Gosposvetska cesta 84, 2000 Maribor
Odgovorna oseba: Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.
Telefon: 031 395 577

e-posta: aljaz.vesenjak@proinfra.si

Odgovorni projektant: Aljaz Vesenjak, dipl.inz.grad.
Telefon: 031 395 577

e-posta: aljaz.vesenjak@proinfra.si
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4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

4.1 Prikaz potreb, ki jih bo zadovoljevala investicija

Mestna obcina Ptuj bo v okviru projekta uredila povrSine in infrastrukturo namenjeno cestnemu prometu,
kolesarjenju in peSacenju in tako uresniCevala cilje strateSkega stebra ukrepanja Celostne prometne
strategije Mestne obgine Ptuj »OPTIMALNEGA 1ZKORISCANJA POTENCIALOV KOLESARJENJA« in
»CELOVITA PROMOCIJA HOJE«, »RACIONALNEJSI CESTNI PROMET, kar bo prispevalo k zadostitvi
strateskih ciljev Celostne prometne strategije in sicer specificno h kazalnikom: delez potovanj s kolesom,
povecanje deleza hoje, obremenjenost prebivalcev s hrupom, ki ga povzro¢a promet, Stevilo presegan;j
mejnih dnevnih vrednosti delcev PM 10. Povedanje kolesarskega in pe$ prometa bo tudi zmanj$alo potrebo
po avtomobilskemu prometu.

4.2 Opis obstojecega stanja

Investitor Mestna obcina Ptuj je pristopila k rekonstrukciji obstoje€e obcinske ceste na Ulici 5. prekomorske,

PerSonove ulice, je Ze rekonstruirano. Prav tako je zakljuena izvedba 1. faza obnove Ulice 5. prekomorske,

od kroziS€a na Volkmerjevi cesti do krizis¢a s PerSonovo ulico.

Ceste in plo¢niki na obmocju meje obdelave so v zelo slabem stanju. Na povrsini si vidne Stevilne precne,
vzdolZne in mrezaste razpoke. Pojavljajo se Stevilne krpe raznih nepravilnih oblik. Odvodnjavanje vozi§éne
konstrukcije je pomanjkljivo. Tako je vpra$ljiv varnostni vidik obstoje¢e ceste.

ene strani omejeno z zaporno ploskvijo, kar zmanjSuje prometno varnost. Na avtobusnih postajalis¢ih se
pojavljajo razpoke, vidne so krpe nepravilnih oblik.

Stanje vozis€ne konstrukcije in vozne povrSine kazejo na to, da so posSkodbe posledica zmrzlinske
neodpornosti, neustreznega odvodnjavanja in zmanj$ane nosilnosti. Potrebna je temeljita obnova vozis&ne
konstrukcije. Robniki so v vedji meri Ze iztro$eni in poSkodovani. Obstoje¢a prometna oprema je v glavhem
dotrajana in poSkodovana.
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Slika 1: Obmodje rekonstrukcije Ulice 5. prekomorske — 2. faza (oznaceno z rdec¢o barvo)

Obstojece stanje ceste
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Slika 4: Gospodarska javna infrastruktura (energetika, komunala, komunikacije)
(Vir: www.geoprostor.net/piso)

Komunalna infrastruktura

V obmocju obdelave potekajo naslednji obstojeci komunalni vodi:

- Kanalizacija

- Vodovod

- Plinovod

- Elektrika javna razsvetljava

- Elektrika NN nizka napetost

- Elektrika SN srednja napetost
- Telekomunikacijski vodi

Cestno omrezje

Obmocdje ureditve poteka po obstojeci kategorizirani cesti 329711 — Ulica 5. prekomorske.

Dejavnosti
Obravnavano obmocje je obmocje stanovanjske poselitve.
LastniStvo

Vsa zemlji§€a v obmocju obdelave so v lasti Mestne ob&ine Ptuj. V primeru reSitev s posegi v privatna

4.3 Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi in drugimi dokumenti

Evropska komisija je leta 2011 sprejela dokument Belo knjigo - Nacért za enotni evropski prometni prostor
— na poti h konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu.

Med vizijo za konkuren&en in trajnosten razvoj obravnava tudi podroc¢ja zmanj$anja emisij (Podpiranje
mobilnosti ob hkratnem doseganju cilja 60-odstotnega zmanj$anja emisij) in mestno trajnostno mobilnost
(Uginkovito osrednje prometno omreZje za multimodalna medkrajevna potovanja in promet; Cist mestni
promet in dnevna migracija).
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Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji je kljuéni dokument na podrocju razvoja prometa.
Izvedba projekta »Gradnja regionalnih kolesarskih povezav za zagotavljanje trajnostne mobilnosti v
Mestni obgini Ptuj« je tako usklajena s Strategijo razvoja prometa, sprejeto na Vladi Republike Slovenije
29. 7. 2015, saj omogoca uresniCevanje vsaj naslednjih ciljev iz strategije:

e izboljSati mobilnost in dostopnost,

e zmanjSati porabo energije,

e zmanjSati stroske uporabnikov,

e zmanjSati okoljske obremenitve.

V letu 2006 sprejeta Resolucija o prometni politiki RS opredeljuje izhodis¢a, cilje, ukrepe za doseganije
ciliev in klju¢ne nosilce prometne politike. Resolucija vizije mobilnosti prebivalstva med drugim navaja:
»Kolesar je enakovreden udelezenec v prometu, zato mu moramo posvecati ve¢ pozornosti v sklopu
oblikovanja celotne prometne infrastrukture. PovrSine za kolesarje morajo biti nacrtovane tako, da so
kolesariji bistveno manj ogrozeni in bolj upoStevani udelezenci v prometu.«

Sluzba Vlade Republike Slovenije za razvoj in evropsko kohezijsko politiko je pripravila osnutek krovnega
strateSkega dokumenta Strategija razvoja Slovenije 2014-2020, ki opredeljuje vizijo in cilie razvoja
Slovenije do leta 2020. Strategija razvoja Slovenije, osnutek iz leta 2013, ravno tako predvideva zmanjSanje
pritiskov na okolje in kot enega od na€inov omenja trajnostno mobilnost s posodobitvijo javnega potniskega
prometa in infrastrukture za njegovo izvajanje in druge oblike nemotoriziranega prevoza, postopen prenos
tovora na Zeleznico.

Strategija pametne specializacije je strategija za gospodarsko preobrazbo, s katero drzava ali regija
opredeli svoje niSne priloznosti in se tako pozicionira na globalnih trgih. Sprejeta je bila septembra 2015.
Med drugim navaja: Projekti v Sloveniji morajo slediti druzbenim izzivom (trgom), to so trajnostna energija,
trajnostna graditev, trajnostna mobilnost, u€inkovita raba virov, zdravje, hrana, okolje, vklju€ujo€a in varna
druzba.

Projekt je usklajen tudi z veljavno Strategijo prostorskega razvoja Slovenije iz leta 2004, ki med cilje
prostorskega razvoja Slovenije pod to¢ko 2 Razvoj policentriénega omrezja mest in drugih naselij navaja
tudi 2.3 Zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z u€inkovitejSo mobilnostjo.
Usklajenost projekta z Nacionalnim programom varstva okolja, ki je bil potrjen, dne 24. 11. 2005, in ki
kot enega izmed ciljev programa dolo€a »Povelanje uporabe alternativnih oblik mobilnosti in odgovornej$a
raba avtomobila«. Eden izmed ukrepov za doseganje tega cilja je »sodelovanje in spodbujanje lokalnih
skupnosti pri promociji trajnostne mobilnosti in ozaveS&anje o vplivih avtomobilskega prometa ter
prednostih alternativnih nacinov prevoza«.

Usklajenost projekta z Regionalnim razvojnim programom za Podravje 2014-2020

Razvojna prioriteta CILJ UKREP
lll. Varstvo okolja in IzboljSati trajnostno prometno e zagotovitev ustrezne prometne
uéinkovita raba naravnih dostopnosti regije povezave, izboljSati dostopnost
virov ter prehod na do vedjih urbanih sredis¢,
nizkoogljiéno e posodobitev javnega prometa,
gospodarstvo vklju€no z zeleznisko
Investicijsko podrogje Ill.4: infrastrukturo,
Prometna varnost in e izboljsati varnost v prometu.
dostopnost ter
spodbujanje trajnostne
mobilnosti
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Usklajenost projekta z Obmoc¢nim razvojnim programom za Spodnje Podravje 2014 -2020

Razvojna prioriteta CILJ UKREP
II. Varstvo okolja in Bolj8a prometna povezanost in ¢ zagotovitev ustrezne prometne
u€inkovita raba virov ter dostopnost povezave, izbolj$ati dostopnost
prehod na nizkoogljiéno do vedjih urbanih sredis¢,
gospodarstvo e posodobitev javnega prometa,
Investicijsko podrocje I1.6: vkljuéno z Zeleznisko
Razvoj prometne infrastrukturo,
infrastrukture e izbolj$ati varnost v prometu.

Investicijsko podrocje I1.7:
Razvoj javhega potniSkega
prometa ter ostalih
trajnostnih oblik
mobilnosti

Usklajenost z Vizijo in strategijo Mestne ob¢ine Ptuj 2015-2025 in Trajnostno urbano strategijo

Razvojna prioriteta CILJ UKREP
Okolju prijazno mesto o Ureditev kolesarskih e Povezava obstojecih kolesarskih omrezij
Podrocje: Trajnostna in pespoti po mestu in e Zagotovitev primerne infrastrukture za
mobilnost naseljih kolesarjenje
o UCinkovit in okolju ¢ Postopno povecanje cone za peSce v starem
prijazen javni promet mestnem jedru
e Zagotavljanje varnih kolesarskih in peSpoti
po mestu
« Siritev javnega mestnega potniskega
prometa
e Promocija trajnostne mobilnosti

Usklajenost projekta s Celostno prometno strategijo Mestne ob¢ine Ptuj

Celostna prometna strategija na podrocju racionalnejSega cestnega prometa priporoca:

. ustvarjanje prijazne cone okrog mestnega jedra — odmik tranzita in v ¢im vecji meri tudi
daljinskega prometa),
. izboljSanje notranje povezanosti mesta/primestja.

NajpomembnejSa kljuéna vrednota v okviru priprave Celostne prometne strategije Mestne obgine Ptuj je
zagotavljanje prometne varnosti otrok, peScev in kolesarjev. Kot manj, vendar prav tako pomembne
vrednote so bile opredeljene vzdrZzevanje, boljSa urejenost in oznaenost cest ter Cisto okolje z manj izpusti,
hrupa in drugih emisij. Kot najbolj ogroZene ciljne skupine, ki jim je treba v prihodnje posvetiti posebno
pozornost, so starejsi ob&ani, Solarji, gibalno ovirani ter slepi in slabovidni.

Kot najpomembnejsa priloZnost v okviru priprave Celostne prometne strategije Mestne obcCine Ptuj je bila
prepoznana moznost izkoris€anja potencialov izboljSanja prometne varnosti, hoje in kolesarjenja ter
turistiCnih danosti mesta z okolico.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Analiza trznih moznosti je proces zbiranja, zapisovanja, razvr§€anja in analiziranja podatkov o kupcih,
konkurentih in drugih dejavnikih, ki oblikujejo odnose med ponudniki proizvodov in storitev ter njihovimi
kupci. Ocena oziroma analiza trznih moznosti investicijskega projekta je raziskava, ki podpira razlicne
strateSke poslovne odloCitve obc&ine, s poudarkom na odloCitvah s podroc¢ja trzenja. Na trzne moznosti
investicijskega projekta navadno v najvecji meri vplivajo dejavniki, kot so: velikost trga, mo¢ konkurence ter
potencialna rast trga.

Zakon o lokalni samoupravi v svojem 21. &lenu dolo¢a, da obCina samostojno opravlja lokalne zadeve
javnega pomena. Med nalogami, ki jih opravlja za zadovoljevanje potreb svojih prebivalcev je tudi gradnja,
vzdrzevanje in urejanje cest in javnih poti. Podrobneje so njene naloge in pristojnosti v zvezi z gradnjo,
vzdrzevanjem in varstvom obcinskih cest in prometa na njih opredeljene v ob&inskem odloku o cestah.
Obcinske ceste se morajo redno vzdrzevati in obnavljati ob upostevanju gospodarnosti vzdrzevanja tako,
da omogocajo varno odvijanje prometa.

Omenjena investicija ne bo ustvarjala prihodkov, saj se ne bo pobirala nikakrSna pristojbina iz naslova te
ceste (npr. cestnine,...).

Ker gre pri omenjeni investiciji za zakonsko dolo€eno dejavnost, ki jo mora opravljati lokalna skupnost na
svojem obmocju in ni predmet trzne dejavnosti, analiza (v klasicnem pomenu trznih moznosti) tukaj ni
primerna oz. potrebna.
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6 TEHNICNO - TEHNOLOSKI DEL

Projekt zajema obnovo Ulice 5. prekomorske, stacionaza po BCP od km 0+000 do km 0+320, v skupni
dolzini 320 m. Izvede se rekonstrukcija obojestranskega plo¢nika. Uredijo se obojestranska precna

parkirnih mest je 47 PM za osebna vozila + 8PM rezervirana za vozila invalidov + 1 PM za enosledna vozila
— SKUPAJ 56 parkirnih mest. Na Ulici 5. prekomorske se v km 0+090, stacionaza po BCP, desno izvede
avtobusno postajaliS¢e v nisi. Avtobusno postajaliS¢e se opremi s ¢akaliS¢em in nadstreSnico. Avtobusno
postajalise omogoca varno uporabo le tega in je predvideno v skladu s pravilnikom o Avtobusnih
postajaliscih.

Uredijo se vsi prehodi za peSce. Prehod za peSce v km 0+120, stacionaza po BCP, se uredi na trapezni
ploS¢adi, katera sluzi kot ukrep za umirjanje prometa.

posebnim pasom za zavijanje v levo brez zaporne ploskve.

Kolesarski promet v 2. fazi se predvidi na vozi$éu, oznageno z obojestranskimi pasovi. Sirina dela vozi$éa
med kolesarskima pasovoma, ki je namenjen motornim vozilom je 23,50m.

RazSiritve voziS€a v krivinah omogocajo prevoznost in sreCevanje dveh avtobusov.
Socasno z rekonstrukcijo ceste je predvidena tudi rekonstrukcija javne razsvetljave.
Predvidena je zascita vseh obstoje¢ih komunalnih vodov.

Na predvidenem obmocju rekonstrukcije ceste se nahaja naslednja obstoje€a komunalna infrastruktura:

Kanalizacija

Vodovod — po lo€enem projektu.
Plinovod

Vro¢evod

EE vodi (SN, NN)
Telekomunikacijski vodi

“+PROINFRA

INZENIRSKI BIRO
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PROINFRA

INZENIRSKI BIRO

Normalni profili
NPP na obmoc¢ju obojestranskega hodnika za pesce

Vozis€e (1m + 3,50m + 1m) 1 X 5,50m =5,50m
hodnik za peSce 2 X2,25m =4,50m
NPP skupaj =10,00m
NPP na obmoc¢ju obojestranskega preénega parkiranja

Vozis€e (1m + 3,50m + 1m) 1 X 5,50m =5,50m
betonska segmentna mulda 2 X 0,50m =1,00m
Varnostni pas 2 x 0,60m =1,20m
parkiriSce 2 X 5,00m =10,00m
hodnik za peSce 2 X 1,60m = 3,20m
NPP skupaj =20,90m
NPP na obmoc¢ju avtobusnega postajaliS¢a

Vozis€e (1m + 3,50m + 1m) 1 X 5,50m =5,50m
asfaltha mulda 1 X 0,50m =0,50m
avtobusno postajalis¢e 1x3,10m =3,10m
cakalisSce 1 X 3,60m = 3,60m
hodnik za peSce 1X1,60m =1,60m
NPP skupaj =14,30m
NPP na obmog¢ju zelenice in obojestranskega hodnika za pesce
Vozis€e (1m + 3,50m + 1m) 1 X 5,50m =5,50m
zelenica 1 X 2,50m =2,50m
hodnik za peSce 2 X 1,60m =2,20m

NPP skupaj =11,20m



NPP na obmoc¢ju posebnega pasu za zavijanje levo brez zaporne ploskve

Vozni pas 2 X 3,00m =6,00m
Pas za zavijanje v levo 1X2,75m
hodnik za peSce 2 X 1,60m = 3,20m
NPP skupaj =11,95m

Tehni¢ni elementi avtobusnih postajalis¢

=2,75m

Tehni¢ni elementi avtobusnih postajaliS¢ so izbrani na podlagi Pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih. Glede
na najvecjo dovoljeno hitrost voznje 30 km/h, je izbrana uvozna hitrost na avtobusno postajalis€e 30 km/h.

Obstojeca avtobusna postajaliS¢a se v celoti porusi. Uredijo se povrSine za peSce. Avtobusna postajali§ca
se ustrezno osvetlijo. Cakali§¢a avtobusnega postajaliS¢a se opremijo z nadstreSnicami in navezejo na

povrsine za pesce.

Na obmocju predvidenih avtobusnih postajaliS¢ je zagotovljena minimalna preglednost skladno z 10.
¢lenom Pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih. Na delu ceste v obmocju priblizevanja avtobusnemu
postajalis€u je zagotovljena preglednost, ki je enaka najmanj 1,5 kratni minimalni zaustavitveni razdalji in
na delu ceste za avtobusnim postajaliS$éem najmanj 1,0 kratni zaustavitveni razdalji.

Vozis¢éna konstrukcija

Vozis&e:
d; (cm) a di x a (cm)
Bitumenska obrabna plast
AC 11 surf B 70/100 A3 Z2 4cm 0,42 1,68
Bitumenska nosilna plast
AC 32 base B 50/70 A3 9cm 0.35 3.15
Drobljenec D22 25cm 0,14 3,50
Posteljica iz kamnitega materiala — od tega iz zmrzlinsko
S 40 cm
odpornega v debelini 20 cm
78 cm 8,33
Parkirne povrsine
di (cm) a di x a (cm)
Bitumenska obrabna plast
AC 8 surf B 70/100 A4 3cm 0,42 1,26
Bitumenska nosilna plast
AC 22 base B 50/70 A4 6cm 0,35 2,10
Drobljenec D22 20 cm 0,14 2,80
Posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala 40 cm
69 cm 6,16
Plo¢nik
di
obrabna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 70/100 A5 5cm
drobljenec D 22 20 cm
posteljica 30 cm
Skupaj: 55 cm

Izvajalec mora pri izvedbi del voziS¢ne konstrukcije in zagotavljanju kvalitete posameznih plasti dosegati

zahteve, ki so navedene v veljavni tehnicni regulativi:

- Evropskih produktnih standardih SIST EN 13108 - 1 do 8
- Slovenskih nacionalnih dodatkih SIST 1038 - 1 do 8

- SIST EN 13043, SIST EN 12591 in SIST EN 14023

- SIST 1035 in SIST 1043
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- Splosnih in posebnih tehni¢nih pogojih
- TSC 06.300/06.410:2009 - Smernicah in tehni¢nih pogojih za graditev asfaltnih plasti.

Med gradnjo je potrebno nujno zagotavljati geomehanski nadzor in preverjati debeline voziS¢ne
konstrukcije in zahtevane vrednosti nosilnosti in po potrebi korigirati debelino posteljice.

S strani geomehanskega nadzora obvezni prevzem planuma nosilnosti, ki mora zna$ati:

Nosilnost oziroma vrednosti deformacijskih modulov, doseZene na planumu kamnite posteljice, morajo
znaSati: Ev2 > 80 MN/m2 in Ev2 / Evl < 3 oziroma Evd > 40 MN/m2. Minimalna doseZena vrednost
deformacijskega modula je lahko do 20% manj$a od zahtevane vrednosti.

Nosilnost, doseZena na planumu povoznega platoja, mora zna$ati: Ev2 > 50 MN/m2 oziroma Evd > 25
MN/m2 .

Pred izvedbo je potrebno ponovno preveriti podatke o prometnih obremenitvah in preveriti dimenzije
vozis¢nih konstrukcij.

Vodovod

Na obravnavanem obmodju poteka obstoje¢ vodovod. Podatke o poteku obstojeCega vodovoda smo
pridobili od upravljavca — Komunalno podjetje Ptuj d.d. Po loenem projektu, je na obravnavanem obmocju
predvidena posodobitev vodovodnega omrezja.

Odvodnjavanje in kanalizacija

Na obravnavanem obmodju je predviden meteorni kanalizacijski sistem. S preé¢nimi in vzdolznimi skloni
padavinsko odpadno vodo iz cesti§€a vodimo do poziralnikov. Iz poziralnikov padavinska voda potuje preko
meteornih kanalov v obstoje€e meteorne sisteme. Trasa kanalizacije in drugih vodov je bila usklajena s
traso obstojecih in predvidenih komunalnih vodov.

Cestna razsvetljava
Predvidena je rekonstrukcija lokalne krajevne ceste LK 329711. V ta namen se rekonstruira tudi javna
razsvetljava soCasno z rekonstrukcijo ceste, ki poteka po obravnavani trasi Ulice 5. prekomorske in sicer

Projekt izgradnje CR predvideva rekonstrukcijo, dograditev ter spremembo cestne razsvetljave. Pretezno
se CR na obravnavanem odseku ohrani, predvideno je, da se na doloCenih mestih, predvsem na
predvidenih krizis¢ih CR primerno obdela in sicer na nacin, da se obstojele svetilke CR prestavijo ali se v
prostor umestijo nove svetilke. PrikljuCitev novih svetilk cestne razsvetljave je predviden na obstojece

omreZje CR.

Predvideno je, da se na prehodih za peSce uporabijo svetilke s kombinirano optiko in sicer:
Sloluks SH2 moc¢i 45W in sicer 2/3 PX-R optiko za prehode in 1/3 navadno M01, 3.000 K.
Za ostale nove svetilke se uporabijo svetilke:

Sloluks SH2 moci 30W in sicer z navadno M01 optiko, 4.000 K.

Obstojece stanje:

Na obravnavanem obmocju je CR namescena pretezno na kovinskih kandelabrih viSine 9 m. Svetilke so
LED izvedbe proizvajalca GRAH Automotive, model LSL 30, moci 28 W. InStalacije so polozene v tleh med
posameznimi kandelabri CR. Karakteristike in tehni¢ne specifikacije obstojeCe instalacije niso znane.
Predvideva pa se, da je obstojeci kablovod izveden z zemeljskim kablom NAYY-J 4 x 16 mm2 + 1,5 mm2
in ozemljitvenim trakom, valjancem 25 x 4 mm, FeZn.

Obstoje€a CR se napaja iz odjemnega mesta OM 050 in sicer iz lokacija Ulica 5. prekomorske 2, 2250 Ptu;.
Napajanje predvidene razsvetljave:

Predvideni novi kandelabri CR se bodo napajali iz Ze obstojecih najbliZjih stojnih mest CR, glede na lokacijo
vgraditve. Spremembe OM niso predvidene. Glede na dodatno mo¢, ki se predvideva, je potrebno ustrezno
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prilagoditi varovalko na izvodu predvidene trase v OM. Glede na vgradnjo novih svetilk se odjemna mo¢ na
celotni trasi obravnavane rekonstrukcije povec¢a za cca. 0,6 kW.

Prometna oprema

V obmodju rekonstrukcije se skladno z novimi cestnimi ureditvami predvidi tudi nova prometna ureditev.
Predvidi se ohranitev obstojece, Zze vzpostavljene cone 30km/h in izvedejo se ukrepi za umirjanje prometa.
Vodenje kolesarjev je predvideno na kolesarskem pasu na vozis€u. Natancnejsi prikaz prometne ureditve
je prikazan v situaciji prometne ureditve M1:500 in v tabelari€nem prikazu vertikalne signalizacije.

Varstvo kulturne dedis€ine
Naértovana ureditev se nahaja znotraj arheoloskega najdiséa Ptuj — Levi (ESD 9155), ki je razglaseno za
kulturni spomenik lokalnega pomena.

Horizontalna signalizacija
Horizontalna signalizacija posreduje udelezencem v cestnem prometu kompletne informacije in zahteve
za pravilno voznjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane oznacbe na vozisc¢u.
Lastnosti talnih ozna¢b morajo biti izdelane skladno s standardom SIST EN 1436:
e Drsnost (SRT); =45 mcd/1xm2 , razred S1,
¢ Nocna vidnost v suhih razmerah (RL); = 200 mcd/1xm2, razred R4
e Nocna vidnost v mokrih razmerah (Rw); 2 50 mcd/1xm2, razred RW3
e Dnevna vidnost v suhih razmerah (Qd); = 160 mcd/1xm2, razred Q4
e Faktor svetlosti (8); = 0,40 mcd/1xm2 , razred B3.
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Vertikalna signalizacija

Na obravnavanem obmocdju, je potrebno demontirati vse obstojeCe znake in table in jih nadomestiti z novimi
v skladu s predloZenim projektom, razen obstojeci znaki, ki so prikazani v situaciji (z opisom obstojeci
prometni znak). Ta signalizacija voznika opozarja, usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za
pravilno voznjo ter pravo€asno ukrepanje. Skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na cestah (Ur. I. RS §t.99/2015) so vsi znaki razdeljeni v §tiri velikostne razrede. Velikost znakov je odvisna
od najvisje dovoljene hitrosti na cesti/odseku km/h.

Taktilne oznake za slepe in slabovidne
V skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah Ur.l. Rs §t.99/2015 (33.¢len)
so prehodi za peSce opremljeni s talnimi taktilnimi oznakami.
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH

Za vodenije investicije je Zupanja Mestne obcine Ptuj imenovala odgovorno osebo za vodenje investicije in
skrbnika investicije, ki vodita in koordinirata vse potrebne aktivnosti za pravo¢asno in strokovno izvedbo
del.

Vodja investicije bo deloval v prostorih Mestne obéine Ptuj in na gradbi$éu projekta. Sprotno bo spremljal
napredovanje projekta, azurno sprejemal potrebne odloCitve ter na vsako zahtevo poroc€ala pristojnim
organom o doseZenih fizi¢nih in finan¢nih kazalnikih projekta.

Za izvedbo investicije Mestna ob¢ina Ptuj ne nacrtuje novih zaposlitev.
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOCIH CENAH

8.1 Izhodis¢a vrednotenja

Predvideno trajanje projekta ni daljSe od enega leta, zato smo skladno z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur.l. RS, §t. 60/2006 in
Spremembe: Ur.l. RS, §t. 54/2010, 27/2016), v nadaljevanju prikazovali investicijsko vrednost v stalnih
cenah (stalne cene = tekoCe cene).

Osnova za oceno vrednosti je ponudbena vrednost izvedbenih del ter izkustvenih ocen (geodetske storitve,

nadzor, storitev koordinatorja za varnost in zdravje pri delu).

8.2 Ocena investicijske nalozbe po stalnih cenah

Tabela 1: Stro$ki investicije v stalnih cenah

8.3 Ocena investicijske nalozbe po teko€ih cenah

VSEBINA 2022 VREDNOST DDV SKBE'\A‘/J z
1 g;?(jfr';tgri!‘ciij;"eS“Cijs"a 360,00 360,00 79,20 439,20
i | Projektna dokumentacija (1ZP in PZI) 0,00 0,00 0,00 0,00
ii | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP) 0,00 0,00 0,00 0,00
iii | Varnostni nacrt 360,00 360,00 79,20 439,20
2 |lzvedbena dela 641.532,24 | 641.532,24 |141.137,09| 782.669,33
i fi‘eu d‘?t”ef/?ﬂf‘agtrﬁi'gsrte“ve vozistain delna | g1 535 54 | 641.532,24 |141.137,09| 782.669,33
3 | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
i | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
4 [ Nadzor 20.084,00 20.084,00 1.730,08 21.814,00
i | Gradbeni nadzor 12.220,00 12.220,00 0,00 12.220,00
ii | Arheoloski nadzor 7.000,00 7.000,00 1.540,00 8.540,00
iii | Varnostni nadzor 864,00 864,00 190,08 1.054,08
5| VREDNOST SKUPAJ (1-4) 662.796,24 | 662.796,24 |143.126,77| 805.923,01
6 [ DDV 143.126,77 | 143.126,77
7 | VREDNOST Z DDV 805.923,01 | 805.923,01

Predvideno trajanje projekta ni daljSe od enega leta, zato smo skladno z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur.l. RS, §t. 60/2006 in
Spremembe: Ur.l. RS, &t. 54/2010, 27/2016), v nadaljevanju prikazovali investicijsko vrednost v stalnih
cenah (stalne cene = tekocCe cene).
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9 ANALIZA LOKACIJE

Makrolokacija

Slika 7: Makrolokacija

Mestna obcina Ptuj lezi v severovzhodni Sloveniji, v sredi§€u Spodnjega Podravja in je del statisti¢ne regije
Podravje. Obsega juzni del osrednjih Slovenskih goric, severozahodni del Ptujskega polja, s skrajnim
jugozahodnim delom pa sega na Dravsko polje na desnem bregu reke Drave. Po povrsini obsega 66,65
km2, kar predstavlja 0,3% ozemlja Slovenije. Mestno ob¢ino Ptuj sestavljajo naslednja naselja: Grajena,
Grajenscak, Kicar, Kréevina pri Vurberku, Mestni vrh, Pacinje, Podvinci, Ptuj, Spodnji Velovlek in Spuhlja,
ki so zdruzena v 8 mestnih Cetrtnih skupnosti (Center, Ljudski vrt, Panorama, Jezero, Breg- Turnisce,
Grajena, Rogoznica in Spuhlja).

Mikrolokacija

Obmocje nameravane investicije se nahaja znotraj mesta Ptuj in obsega povrSino Ulice 5. prekomorske v
dolzini 320 m.

Obmocje investicije obsega nepremicni vse katastrska ob¢&ina 400-Ptuj, parcele 196, 202/2, 214/2, 3979
in 218.
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ulico -2. faza, (oznaceno z rdeco barvo)
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10 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE

Predmetna investicija je namenjena varovanju okolja in prepreCevanju njenega onesnazevanja.
Personovo ulico) v CS Ljudski vrt (d 320 m) — 2. faza se bodo odrazile v manjsem obremenjevanju okolja
s strani osebnih avtomobilov, saj bo urejena infrastruktura za kolesarjenje in hojo. Povecal se bo delez
aktivne mobilnosti v mestnem naselju, povecal delez peScev (otrok, starejsih, invalidov in ostalih). Projekt
bo prispeval k izboljSanju kakovosti zraka v mestu ter k boljSi povezanosti urbanega obmocja z zaledjem,
k zmanjSanju prometnih zastojev, k izboljSanju kakovosti Zivljenjskega prostora v urbanem obmocju in
povec€anju prometne varnosti.

Tudi sama izvedba investicije ne bo negativno vplivala na okolje in z ekoloSkega vidika ni sporna. Investitor
in tudi izvajalec del morata v ¢asu nacrtovanja in obnove v najvedji meri upostevati doloc€ila vseh predpisov
o varstvu okolja in poskrbeti, da v ¢asu izvedbe ne pride do kakrSnega koli onesnazevanja.

Pri nacrtovanju in izvedbi investicije so bila in bodo upostevana sledeéa izhodiS¢a:
- ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, ucinkovita raba vode in surovin),
- okoljska ucinkovitost (uporaba najboljSih razpolozljivih tehnik, uporaba referenénih dokumentov,
nadzor emisij in tveganj, zmanjSanje koli¢in odpadkov in lo&eno zbiranje odpadkov),
- trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejSih nacinov prevoza),
- zmanjSevanje vplivov na okolje (izdelava porocil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen za posege,
kjer je to potrebno).

Z uspesno izvedbo projekta se bo izboljSala kolesarska infrastruktura in infrastruktura za peSce v Mestni
obdini Ptuj, s tem se bo znizal obseg prevozenih kilometrov osebnih avtomobilov v urbanem obmocdju, kar
bo pozitivho vplivalo na okolje in druzinske izdatke za mobilnost.

10.1 Ocena stroskov za odpravo negativnih vplivov

Ocenjujemo, da pri¢akovani vplivi izvedbe projekta Obnova Ulice 5. prekomorske (odsek od OS Ljudski vrt

negativnega vpliva na okolje in so torej s staliS¢a varstva okolja sprejemljivi, zato za njihovo odpravo ni
predvidenih dodatnih stroSkov.
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11 CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE S POPISOM VSEH AKTIVNOSTI
SKUPNO Z ORGANIZACIJO VODENJA PROJEKTA IN IZDELANO ANALIZO

IZVEDLJIVOSTI

11.1 Casovni naért izvedbe investicije

Tabela 2: Terminski plan izvedbe investicije

AKTIVNOST ZACETEK KONEC
Priprava projektne dokumentacije (PZI) 12/2020 05/2021
Priprava investicijske dokumentacije (DIIP, IP) 10/2021 01/2022
Izvedba JN za izbiro gradbenega izvajalca 01/2022 03/2022
Izvedba gradbenih del 03/2022 09/2022
Tehni¢ni pregled 09/2022 10/2022

11.2 Organizacija vodenja projekta

Za izvedbo investicije ni predvidene posebne organizacije. Investitorka Mestna obcina Ptuj je s svojimi

zaposlenimi tudi odgovorni nosilec celotnega projekta.

Clani projektne skupine za izvedbo projekta:

Ime in priimek Zadolzitev v okviru projekta in strokovno podrocje, ki ga oseba pokriva

Skrbnik projekta.
Ales Gregorec Izvedba investicije.

Sodelovanije pri pripravi tehni€ne in investicijske dokumentacije.

Adela Ferme Pravna podpora za potrebe izvedbe investicije.

Elena Zupanc

. Priprava investicijske dokumentacije.
Tina Zamuda P ) )

Tamara Vrabl Knjigovodsko spremljanje investicije.
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Kadrovsko organizacijska shema:

Slika 9: Kadrovsko organizacijska shema

11.3 Analiza izvedljivosti

Za predmetno investicijo je izdelana investicijska dokumentacija — DIIP in projektna dokumentacija — IZP
in PZI. V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podrocju javnih financ (Ur. I. RS &t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) je potrebno izdelati tudi investicijski

program (IP).

Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna, saj dela spadajo med investicijsko vzdrzevalna dela v javno

korist.

11.4 Seznam ze pripravljene in pregled Se potrebne investicijske in projektne

dokumentacije

Strokovna podlaga

Stevilka

Datum izdelave

Izdelovalec

Projekt za izvedbo investicije (IZP
in PZI)

15

maj 2021

PROINFRA d.o.o.

Dokument identifikacije
investicijskega projekta (DIIP)

351-1081/2021

november 2021

Mestna ob¢ina Ptuj

Investicijski program (IP)

351-1081/2021

januar 2022

Mestna ob¢ina Ptuj

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Ur. I. RS &t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016), je za potrebe obravnavane investicije, vklju¢no s
predloZzenim dokumentom, izdelana vsa potrebna investicijska dokumentacija (DIIP, IP). Prav tako bo za

potrebe investicijskih posegov izdelana vsa potrebna projektna dokumentacija.
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12 NACRT FINANCIRANJA V STALNIH IN TEKOCIH CENAH

12.1 Dinamika financiranja v stalnih cenah

Tabela 3: Dinamika financiranja v stalnih cenah

VSEBINA 2022 | VREDNOST [ ppv | SKHUPAJZ
1 Zg‘l’(juer'fntgr?t;liijg"eS“CijSka 360,00 360,00 79,20 439,20
i | Projektna dokumentacija (1ZP in PZI) 0,00 0,00 0,00 0,00
ii | Investicijska dokumentacija (DIIP, IP) 0,00 0,00 0,00 0,00
iii | Varnostni nacrt 360,00 360,00 79,20 439,20
2 | lzvedbena dela 641.532,24 | 641.532,24 |141.137,09| 782.669,33
i 5:‘8“ dﬁ&i?ﬁgfasptﬁiﬁsrzwe vozistain delna | g1 535 54 | 641.532,24 |141.137,09| 782.669,33
3 | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
i | Geodetske storitve 820,00 820,00 180,40 1.000,40
4 [ Nadzor 20.084,00 20.084,00 1.730,08 21.814,00
i | Gradbeni nadzor 12.220,00 12.220,00 0,00 12.220,00
ii [ ArheoloSki nadzor 7.000,00 7.000,00 1.540,00 8.540,00
iii | Varnostni nadzor 864,00 864,00 190,08 1.054,08
5| VREDNOST SKUPAJ (1-4) 662.796,24 | 662.796,24 |143.126,77| 805.923,01
6 | DDV 143.126,77 | 143.126,77
7 | VREDNOST Z DDV 805.923,01 | 805.923,01

Predvideno trajanje projekta ni daljSe od enega leta, zato smo skladno z Uredbo o enotni metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur.l. RS, §t. 60/2006 in
Spremembe: Ur.l. RS, §t. 54/2010, 27/2016), v nadaljevanju prikazovali investicijsko vrednost v stalnih
cenah (stalne cene = teko€e cene).
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12.2 Viri financiranja

Tabela 4: Viri financiranja

VIRI FINANCIRANJA 2022 Skupaj Delez v %
1 Mestna obcina Ptuj 805.923,01 805.923,01 100
2 SKUPAJ 805.923,01 805.923,01 100

Za izvedbo investicije bo MO Ptuj zagotovila lastna sredstva iz ob&inskega proraduna. Sredstva so
zagotovljena na skupni proracunski postavki 6110 Investicijsko vzdrzevanje cestne infrastrukture v okviru
NRPOB096-20-0036 Ul. 5 Prekomorske (OS Ljudski vrt-Volkmerjeva) v visini 805.923,01 EUR v letu 2022.
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13 PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA PO IZVEDENI
INVESTICIJI

Projekt je neprofitnega znacaja. Izvajalci javnih gospodarskih sluzb sicer iz naslova svoje dejavnosti lahko
pricakujejo prihodke, vendar le v viSini stroSkov upravljanja in vzdrzevanja infrastrukture. Presezkov
prihodkov nad odhodki iz naslova te investicije tako ni realno pri€akovati. Posledi¢no tudi ni pri¢akovati
interesa zasebnega kapitala za investicijsko vlaganje. Investicije tako brez zagotovitve potrebnih javnih
virov ni mogoce izvesti.

Upravljavec pri¢akuje, da se zaradi izvedene nalozbe operativni stroski upravljanja ne bodo povecali.
Nastali pa bodo dolo€eni prihranki, in sicer iz naslova rednega vzdrzevanja infrastrukture. Ne glede na
zgoraj navedene prihranke investicija v finanénem smislu ne bo dobi¢konosna, ampak se bodo zgolj
zmanj3ala potrebna sredstva za upravljanje infrastrukture. Zmogljivosti so nacrtovane realno, glede na
aktualno stanje, zato bo njihova izraba lahko optimalna. Glede na naravo investicije in storitev javnih
gospodarskih sluzb elasti¢nosti povpraSevanja ni pricakovati.

Glede na to, da naroCnik izvaja le javno sluzbo in investicija ni trzno naravnava, saj se z njeno realizacijo
zagotavljajo zgolj pogoiji, ki bodo zadostili predpisom veljavne zakonodaje, projekcija prihodkov in stroSkov
poslovanja po vzpostavitvi delovanja investicije ni predmet detajinejSe obdelave.

Finanéno analizo za take vrste investicij je tezko pripraviti. Se posebej v primerih, ki ne prinagajo prihodkov
(pristojbin, cestnin). Prihodkov obravnavane investicije torej ni. V finan¢ni analizi bomo upostevali samo
operativne stroSke vzdrzevanja.

13.1 Prihodki

Prihodkov investicija ne ustvarja.

13.2 Stroski

Stroski vzdrZevanja so ocenjeni na 1% od vrednosti investicije brez ddv v stalnih (=tekocih) cenah, kar
znada 6.627,96 EUR na leto. Predviden konec investicije je september 2022, zato smo v letu 2022
upostevali le zadnje tri mesece za stroSke obratovanja. Skupaj strodki v ekonomski dobi zna3ajo
167.356,05 EUR.
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Tabela 5: Stroski investicijskega vzdrzevanja

Stroski investicijskega vzdrzevanja
Zap. §t. | Leto

Stroski vzdrzevanja SKUPAJ

0 2022 1.656,99| 1.656,99
1 2023 6.627,96| 6.627,96
2 2024 6.627,96| 6.627,96
3 2025 6.627,96| 6.627,96
4 2026 6.627,96| 6.627,96
5 2027 6.627,96| 6.627,96
6 2028 6.627,96| 6.627,96
7 2029 6.627,96| 6.627,96
8 2030 6.627,96| 6.627,96
9 2031 6.627,96| 6.627,96
10 2032 6.627,96| 6.627,96
11 2033 6.627,96| 6.627,96
12 2034 6.627,96| 6.627,96
13 2035 6.627,96| 6.627,96
14 2036 6.627,96| 6.627,96
15 2037 6.627,96| 6.627,96
16 2038 6.627,96| 6.627,96
17 2039 6.627,96| 6.627,96
18 2040 6.627,96| 6.627,96
19 2041 6.627,96| 6.627,96
20 2042 6.627,96| 6.627,96
21 2043 6.627,96| 6.627,96
22 2044 6.627,96| 6.627,96
23 2045 6.627,96| 6.627,96
24 2046 6.627,96| 6.627,96
25 2047 6.627,96| 6.627,96
SKUPAJ 167.356,05 | 167.356,05
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14 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI

14.1 Financ¢na analiza

Izhodis¢a, omejitve in predpostavke:

Vrednotenje je opravljeno po metodi cost-benefit analize v pogojih »z« investicijo.

Pri izracunu upravicenosti nalozbe je upoStevan 4 % diskontni faktor, skladno z Uredbo o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Ur. I.
RS st. 60/2006, 54/2010, 27/2016).

Opazovano obdobje, za katerega je opravljen izracun rentabilnosti je do leta 2047. UposStevana
ekonomska doba je 25 let.

Vrednotenje projekta je opravljeno po stalnih cenah januar 2022. Investicijski stroski so prikazani
z ddv. Ostanek vrednosti je 0,00 EUR (skladno z dokumentom »Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects«).

Vse vrednosti so podane v EUR.
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Tabela 6: Preglednica stroskov in prihodkov z diskontiranimi vrednostmi

VREDNOSTI V STALNIH CENAH (v EUR) DISKONTIRANE VREDNOSTI (v EUR) 4%
Leto (I:;ticéa stnl'?):ifg?tz Ikr:ih Operativni Prihodki Ostanek Neto Leto (I:t‘i\tic;a Investicijski Operativni Prihodki Ostanek Neto
(zap.st.) ) cenah stroski wrednosti denarni tok |(zap.St.) ) stroski stroski wednosti denarni tok

0 2022 805.923,01 1.656,99 0,00 0,00 -807.580,00 0 2022 805.923,01 1.656,99 0,00 0,00 -807.580,00
1 2023 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 1 2023 0,00 6.373,04 0,00 0,00 -6.373,04
2 2024 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 2 2024 0,00 6.127,92 0,00 0,00 -6.127,92
3 2025 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 8 2025 0,00 5.892,23 0,00 0,00 -5.892,23
4 2026 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 4 2026 0,00 5.665,61 0,00 0,00 -5.665,61
5 2027 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 5 2027 0,00 5.447,70 0,00 0,00 -5.447,70
6 2028 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 6 2028 0,00 5.238,17 0,00 0,00 -5.238,17
7 2029 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 7 2029 0,00 5.036,71 0,00 0,00 -5.036,71
8 2030 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 8 2030 0,00 4.842,99 0,00 0,00 -4.842,99
9 2031 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96 9 2031 0,00 4.656,72 0,00 0,00 -4.656,72
10 2032 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 10 2032 0,00 4.477,61 0,00 0,00 -4.477,61
11 2033 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 11 2033 0,00 4.305,40 0,00 0,00 -4.305,40
12 2034 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 12 2034 0,00 4.139,81 0,00 0,00 -4.139,81
13 2035 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 13 2035 0,00 3.980,58 0,00 0,00 -3.980,58
14 2036 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 14 2036 0,00 3.827,48 0,00 0,00 -3.827,48
15 2037 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 15 2037 0,00 3.680,27 0,00 0,00 -3.680,27
16 2038 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 16 2038 0,00 3.538,72 0,00 0,00 -3.538,72
17 2039 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 17 2039 0,00 3.402,62 0,00 0,00 -3.402,62
18 2040 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 18 2040 0,00 3.271,75 0,00 0,00 -3.271,75
19 2041 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 19 2041 0,00 3.14591 0,00 0,00 -3.145,91
20 2042 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 20 2042 0,00 3.024,92 0,00 0,00 -3.024,92
21 2043 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 21 2043 0,00 2.908,57 0,00 0,00 -2.908,57
22 2044 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 22 2044 0,00 2.796,70 0,00 0,00 -2.796,70
23 2045 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 23 2045 0,00 2.689,14 0,00 0,00 -2.689,14
24 2046 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 24 2046 0,00 2.585,71 0,00 0,00 -2.585,71
25 2047 6.627,96 0,00 0,00 -6.627,96] 25 2047 0,00 2.486,26 0,00 0,00 -2.486,26
Skupaj 805.923,01 167.356,05 0,00 0,00 -973.279,06 Skupaj 805.923,01 105.199,55 0,00 0,00 -911.122,56
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14.1.1 Neto sedanja vrednost in interna stopnja donosa pri financni analizi

Ker investicija v svoji zivljenjski dobi ustvarja dejansko le stroSke, je neto sedanja vrednost investicijskega
projekta izrazito negativna.

Eno od najpogosteje uporabljenih meril za presojanje smiselnosti investicijskega projekta je njegova neto
sedanja vrednost. To dobimo tako, da vse bodo¢e donose Dk z uporabo izbrane diskontne stopnje i
reduciramo na zacetni trenutek in od tako dobljene vrednosti odStejemo investicijski vliozek 10, kar bi v
simboli€nem zapisu za investicijo, ki ima samo vloZek na zaCetku Zivljenjske dobe investicije pomenilo:

» Vrednost investicije - 10 = 805.923,01 EUR
» Diskontna stopnja—i=4%
» Trajanje investicije — n = 25 let
» Prihodek po investiciji: 0 EUR
n )
NSV:_D1.+ D22+...+,Di”\”—10: i}{ I,
L+i (1+i) (1+1) = (1+1)")
» NSV neto sedanja vrednost
» Dn  donos
> diskontna stopnja (4%)
> n leta (0,1,2...)

Kot pri€akovano je neto sedanja vrednost investicije (FNPV) negativna in znaSa -911.122,56 EUR.
Finan€na interna stopnja donosnosti (FIRR) je negativna.
Relativna neto sedanja vrednost (RNSV) je -1,1305.

14.2 Ekonomska analiza

V tem delu je narejena ocena ekonomske javne koristi druzbe, ki so teZje oprijemljive in tudi finan¢no
ocenljive. Vendar je tudi te javne koristi potrebno oceniti v denarni obliki, da se lahko oceni druzbeno-
ekonomska javna korist investicije. Ce investicija oziroma projekt nima pozitivnih ekonomskih rezultatov, je
investicija z druZzbenega vidika neupravi¢ena do sofinanciranja z drZzavnimi sredstvi.

Ocenjeni prihodki rekonstruirane, varne ceste — javna korist projekta na letni
ravni:

e vecja varnost v prometu,

e vecja dostopnost do javnih storitev za prebivalstvo in pravne subjekte obmocja,

e zmanjSanje onesnazenosti v mestu zaradi pove€anega kolesarskega prometa in hoje,

e urejene prometne povrsine in varnost v kolesarskem, pe§, cestnem prometu spodbujajo turizem in
gospodarstvo ter krepijo konkurenénost,

e man;jSi Skodni vplivi ceste na obrabo transportnih sredstev,

® manj onesnaZevanja okolja in izboljSano zdravstveno stanje prebivalstva,
e zagotovitev oskrbe s kakovostno pitno vodo in zmanjSanje vodnih izgub,
e zagotovitev stroSkovno ucinkovite oskrbe s pitno vodo,

e vecja vrednost nepremicnin in zgradb na obmocju,
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e vecja privlaCnost urbanega okolja,

e izboljSanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti prispevajo k
pozitivnim u¢inkom za ljudi in okolje.

Izhodis¢a, omejitve in predpostavke:
Vrednotenje je opravljeno po metodi cost-benefit analize v pogojih »z« investicijo.

e Investicijski stroski so prikazani v stalnih cenah brez ddv.
e QOcena preostanka vrednosti: po 25 letih je ostanek vrednosti 160.383,06 EUR.

Pri izraunu amortizacije je upostevan Pravilnik o nacinu in stopnjah odpisa neopredmetenih sredstev
in opredmetenih osnovnih sredstev (Ur. I. RS §t. 45/05, 138/06, 120/07, 48/09, 112/09, 58/10, 108/13,
100/15).

IzraGun amortizacije v EUR

Sredstva Nabavna Amortizacijska Letna Ostanek
sredstva stopnja amortizacija vrednosti
Kanalizacija,
ceste, tlaki 641.532,24 3% 19.245,97 160.383,06

Za skupno oceno javnih Koristi investicije izhajamo iz naslednjih predpostavk:

e Javno dobro — okoljske koristi:
Z ureditvijo kolesarske, pe$ in cestne infrastrukture se bodo zmanjsali tudi negativni vplivi na okolje. Z
investicijo bo urejeno odvodnjavanje in cestiS¢e s pomoznim kolesarskim pasom, hodnik za peSce,
posledi¢no se bodo zmanj$ale emisije hrupa, izpusnih plinov, pradnih delcev, zmanjSala se bo poplavna
ogrozenost. Ocenjujemo, da bodo prihranki iz naslova okoljskih koristi znasali 13.500,00 EUR na letnem
nivoju, v letu 2022 so upostevani zadnji trije meseci po kon&ani investiciji.

e Javno dobro - priseljevanje:

Varna, udobna in urejena cestna infrastruktura bo zagotavljala visjo kvaliteto bivanja ob&anov in vplivala
na povecanije priseljevanja v Mestno obg¢ino Ptuj (ocena: 2 delovno aktivni oseba do leta 204 7), kar pomeni,
da obcina s pove€anjem Stevila priseljenih pridobi dodatna sredstva iz naslova dohodnine zaposlenih
(vsaka obdina dobi, po zakonu o obc¢inah, 30% od dohodnine zaposlenega). Povpre¢na mesecna bruto
placa za leto 2020 znaSa 1.856,20 EUR. Ceno za 2 delovno aktivna prebivalca smo dobili na podlagi
povpre€ne bruto plate v obdobju enega leta (22.274,40 EUR/leto/osebo). Od tega smo upostevali 50 %
davkov in prispevkov. Po zakonu obéina prejme 30% od dohodnine, kar znada 6.682,32 EUR za dve osebi
na leto, v letu 2022 pa 1.670,58 EUR za mesece po kon¢ani gradnji.

e PoviSanje vrednosti hepremic¢nin
Posledica urejene cestne in komunalne infrastrukture bo tudi dvig vrednosti nepremicnin na obmocju Ulice
5. prekomorske. Na obmodju rekonstrukcije je blokovsko naselje, kjer se nahaja priblizno 1.100 stanovanj
s povpre¢no kvadraturo 60m? in ceno 900 EUR/m?2. Zaradi urejene infrastrukture lahko predvidevamo, da
se bo cena na m? poviSala za 2%. Skupaj poviSanje vrednosti nepremi¢nin tako znasa 1.188.000,00 EUR.
Vpliv obnove na vrednosti nepremi¢nin ne bo trajal celotno ekonomsko dobo, ampak samo prvih 5 let po
obnovi.

Skupaj druzbene koristi: 1.697.603,58 EUR.
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Tabela 7: Javno dobro — druzbene koristi

Javno dobro - druzbene koristi
. Javno
. Povisanje Javno dobro
Zapasi | L vrednosjti dobr 0- - SKUPAJ
nepremicnin OkOIJ.Sk.e priseljevanje
koristi
0 2022 0,00 3.375,00 1.670,58 5.045,58
1 2023 237.600,00| 13.500,00 6.682,32| 257.782,32
2 2024 237.600,00| 13.500,00 6.682,32| 257.782,32
3 2025 237.600,00| 13.500,00 6.682,32| 257.782,32
4 2026 237.600,00| 13.500,00 6.682,32| 257.782,32
5 2027 237.600,00| 13.500,00 6.682,32| 257.782,32
6 2028 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
7 2029 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
8 2030 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
9 2031 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
10 |2032 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
11 |2033 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
12 |2034 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
13 | 2035 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
14 |2036 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
15 |2037 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
16 |2038 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
17 |2039 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
18 | 2040 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
19 |2041 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
20 |2042 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
21 |2043 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
22 |2044 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
23 | 2045 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
24 | 2046 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
25 |2047 0,00| 13.500,00 6.682,32 20.182,32
SKUPAJ 1.188.000,00 | 340.875,00 | 168.728,58 | 1.697.603,58
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Tabela 8: Preglednica stroskov in prihodkov z diskontiranimi vrednostmi - ekonomska analiza

VREDNOSTI V STALNIH CENAH (v EUR) DISKONTIRANE VREDNOSTI (v EUR) 5,00%
. Inve.sticijski. Operativni . . Ostanek Neto . Investicijski Operativni : . Ostanek Neto
] L Stmé:é:;t]almh gtroéki Azl wrednosti denarni tok LG | stroélii gtroé ki el wrednosti denarni tok

0 2022 662.796,24 1.656,99 5.045,58 0,00 -659.407,65 0 2022 662.796,24 1.656,99 5.045,58 0,00 -659.407,65
1 2023 6.627,96 257.782,32 0,00 251.154,36 1 2023 0,00 6.312,35 245.506,97 0,00 239.194,63
2 2024 6.627,96 257.782,32 0,00 251.154,36 2 2024 0,00 6.011,76 233.816,16 0,00 227.804,41
3 2025 6.627,96 257.782,32 0,00 251.154,36 3 2025 0,00 5.725,48 222.682,06 0,00 216.956,58
4 2026 6.627,96 257.782,32 0,00 251.154,36 4 2026 0,00 5.452,84 212.078,15 0,00 206.625,31
5 2027 6.627,96 257.782,32 0,00 251.154,36 5 2027 0,00 5.193,18 201.979,19 0,00 196.786,01
6 2028 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 6 2028 0,00 4.945,89 15.060,36 0,00 10.114,47
7 2029 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 7 2029 0,00 4.710,37 14.343,20 0,00 9.632,83
8 2030 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 8 2030 0,00 4.486,07 13.660,19 0,00 9.174,12
9 2031 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 9 2031 0,00 427244 13.009,70 0,00 8.737,26
10 2032 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 10 2032 0,00 4.068,99 12.390,19 0,00 8.321,20
11 2033 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36] 11 2033 0,00 3.875,23 11.800,18 0,00 7.924,95
12 2034 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 12 2034 0,00 3.690,70 11.238,27 0,00 7.547,57
13 2035 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36] 13 2035 0,00 3.514,95 10.703,12 0,00 7.188,17
14 2036 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 14 2036 0,00 3.347,57 10.193,44 0,00 6.845,87
15 2037 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36] 15 2037 0,00 3.188,16 9.708,04 0,00 6.519,88
16 2038 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 16 2038 0,00 3.036,35 9.245,75 0,00 6.209,41
17 2039 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36] 17 2039 0,00 2.891,76 8.805,48 0,00 5.913,72
18 2040 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 18 2040 0,00 2.754,06 8.386,17 0,00 5.632,12
19 2041 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 19 2041 0,00 2.622,91 7.986,83 0,00 5.363,92
20 2042 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 20 2042 0,00 2.498,01 7.606,50 0,00 5.108,49
21 2043 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 21 2043 0,00 2.379,06 7.244.29 0,00 4.865,23
22 2044 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 22 2044 0,00 2.265,77 6.899,32 0,00 4.633,56
23 2045 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 23 2045 0,00 2.157,87 6.570,78 0,00 441291
24 2046 6.627,96 20.182,32 0,00 13.554,36 24 2046 0,00 2.055,12 6.257,89 0,00 4.202,77
25 2047 6.627,96 20.182,32 160.383,06 173.937,42 25 2047 0,00 1.957,26 5.959,90 47.361,56 51.364,20

Skupaj 662.796,24 167.356,05 1.697.603,58 160.383,06 1.027.834,35 Skupaj 662.796,24 95.071,13 1.318.177,74 47.361,56 607.671,93
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14.2.1 Neto sedanja vrednost in interna stopnja donosa pri ekonomski analizi

Aproksimativni izraCun neto sedanje vrednosti s $e naslednjimi podatki je sledec:

Vrednost investicije brez DDV: 662.796,24 EUR
Ekonomska doba investicije: 25 let
Diskontna stopnja: 5%

™

D D D H D
NSV =Ly 4t [ =k
L+i (1+1) (1+i) = (1+i) )

_IO

Ekonomska neto sedanja vrednost investicije znasa 607.671,93 EUR
Ekonomska interna stopnja donosnosti (EIRR) je 27,33.

Relativna neto sedanja vrednost (RNSV) je 0,9168.

Investicija se povrne med 2. in 3. letom.

Razmerje med koristmi in stroski znasa 1,74.

Glede na pozitivno neto sedanjo vrednost in pozitivno interno stopnjo donosa ter razmerjem
med koristmi in stroski vecjimi od 1, pri ekonomski analizi, je investicija v obnovo Ulice 5.
prekomorske (odsek od OS Ljudski vrt do kriziéa s PerSonovo ulico) v CS Ljudski vrt (d 320 m)

— 2. faza upravicena.
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15 ANALIZA TVEGANJ IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI

15.1 Analiza tveganj

Analiza tveganj se osredoto€a na identificiranje in definiranje moznih tveganj, ki bi lahko ogrozila oz.
negativno vplivala na izvedbo projekta. Za obravnavano investicijo bi lahko rekli, da je to v prvi vrsti
predvsem pravoCasna izvedba investicije in zagotovitev potrebnih virov financiranja za izvedbo.
Tveganja lahko razdelimo na:

Tveganje izvedbe: fazi izvedbe lahko pravo¢asno izvedbo ogrozijo nepredvidene vremenske razmere,
na katere tako izvajalec kot tudi naro¢nik nima vpliva. Visjo stopnjo tveganja oz. viSjo verjetnost
nastanka dogodka pripisujemo izboru neustreznega oz. neizkuSenega izvajalca del, kar pa se da
ponovno prepreciti s pripravo ustreznega razpisnega gradiva in jasno dolo¢enimi pogoji, ki jih mora
ponudnik izpolniti (predvsem reference, kadrovska zasedba).

Tveganje obratovanja objekta: V fazi obratovanja objekta je lahko investicija podvrzena visji stopnji
tveganja predvsem takrat, kadar osebje, ki je zadolzeno za upravljanje objekta — predvsem za delo z
napravami, ni primerno strokovno usposobljeno ter ne uposteva podanih navodil glede obratovanja in
vzdrzevanja objekta, ki jih pripravi izvajalec del. Za prepreditev tovrstnega tveganja je potrebno poskrbeti
za ustrezno Solanje in izpopolnjevanje tehni¢nega osebja.

Finan¢na tveganja:. Tveganje placilne sposobnosti se sku$a obvladati z naértovanjem denarnih tokov.

Ekoloska tveganja: Ekolosko tveganje je omejeno z izbiro najbolj primernih materialov, ki bodo
prepreCevala ekolosko obremenitev

Tveganje javnega interesa: javni interes za izvedbo investicije je velik, saj gre za projekt, ki bo izboljsal
kvaliteto zivljenja prebivalcev na obmocju Mestne obcCine Ptuj

15.2 Analiza obcutljivosti

Z analizo obcutljivosti ugotavljamo, kateri so kritiCni parametri naCrtovane investicije.

V okviru analize ob¢utljivosti obravnavamo naslednje spremembe, ki vplivajo na izvedbo projekta:

» povecCanje in zmanjSanje investicije za 1%
» poveclanje in zmanjSanje operativnih stroSkov za 1%
» poveclanje oziroma zmanjSanje pri¢akovanih ucinkov oziroma ekonomskih koristi za 1%
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Tabela 9: Spremembe kljucnih spremenljivk

%

%

Element - EKONOMSKA A. ENSV Odg‘(;ka EIRR (%) OdC’J“d'ka
osnove osnove
Osnovni izradun 607.671,93 | 100,00% 27,330 | 100,00%
Povecanije investicije za 1% 601.043,97| 98,91 1,09 26,865 98,30 1,70
ZmanjSanje investicije za 1% 614.299,90| 101,09 -1,09 27,815 101,77 -1,77
S:‘ieo/‘;ame operativnih stroSkov | 46 759 55| 99 84 016 | 27,310 | 99,93 0,07
f;“f;gsame operativnih stroSkov | g 555 64| 100,16 | -016 | 27,351 | 10008 | -0,08
Povecanje prihodkov za 1% 620.853,71| 102,17 -2,17 27,827 101,82 -1,82
ZmanjSanje prihodkov za 1% 594.490,16| 97,83 2,17 26,839 98,20 1,80

Na podlagi upostevanja priporocil, da se kot kriti€ne obravnavajo spremenljivke, katerih 1% sprememba
povzroCi 1% spremembo osnovne vrednosti NSV, so v obravnavanem projektu kriticne spremenljivke
povecanje vrednosti investicije in zmanjSanje ekonomskih koristi projekta.

Ugotavljamo, da je obravnavani projekt glede na rezultate analize ob¢&utljivosti ni rizi¢en.
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Projekt je neprofitnega znacaja in investitorju in upravljavcu ne bo prinasal prihodkov, saj gre za
infrastrukturni projekt obnove Ulice 5. prekomorske — 2. etapa.

Investicija zajema rekonstrukcijo ceste Ulice 5. prekomorske od km 0+000 do km 0+320 (odsek od OS

predviden na voziS€u, oznacen z obojestranskimi pasovi. So€asno z obnovo ceste je predvidena tudi
obnova javne razsvetljave. Z investicijo bodo zagotovljeni ustrezni infrastrukturni pogoji za varno ter
udobno pesadenje, kolesarjenje. Se posebej je pomemben varnostni vidik $olske poti do OS Ljudski vrt.
Za izvedbo investicije so bile pridobljene ponudbe za izvedbena dela, predviden zaletek del je marec
2022.

Glede na naravo projekta je bistvena presoja ekonomskih kazalnikov projekta, kjer je poleg finanénih
parametrov potrebno upostevati tudi druge koristi projekta, kot so:

e zmanjSanje onesnazenosti v mestu zaradi pove€anega kolesarskega prometa in hoje,

e urejene prometne povrsine in varnost v kolesarskem, pes, cestnem prometu spodbujajo turizem
in gospodarstvo ter krepijo konkurenénost,

e izboljSanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti prispevajo k
pozitivnim uc¢inkom za ljudi in okolje,

e prispevek k boljSemu zdravju ljudi in k vecjim prihrankov za mobilnost,

e prispevek k boljSi povezanosti urbanega obmocja z zaledjem,

e prispevek k povedanju prometne varnosti.

V primeru ohranjanja nespremenjenega stanja se bodo nadaljevali negativni vplivi na okolje v smislu
poveCevanja emisij toplogrednih plinov. Z uspeSno izvedbo projekta se zniza obseg prevozenih
kilometrov osebnih avtomobilov v urbanem sredisc¢u, izboljSa se varnost v cestnem prometu, kar bo
pozitivho vplivalo na okolje, zdravje ljudi in druZinske izdatke za mobilnost.

Tabela 10: Zbirni prikaz rezultatov projekta

Vrednost investicije (stalne = tekoCe cene) z DDV: 805.923,01 EUR
Vrednost investicije (stalne = tekoCe cene) brez DDV: 662.796,24 EUR
Trajanje izvedbe del bl Septergggzr
Viri financiranja (stalne = teko€e cene):

e Mestna ob¢ina Ptuj 805.923,01 EUR
Referenéno obdobje 25 let
Diskontna stopnja pri finanéni analizi 4 %
Finan¢na neto sedanja vrednost -911.122,56
Finan¢na interna stopnja donosnosti negativna
Finan¢na relativha neto sedanja vrednost -1,1305
Diskontna stopnja pri ekonomski analizi 5%
Ekonomska neto sedanja vrednost 607.671,93
Ekonomska interna stopnja donosnosti 27,33
Ekonomska relativha neto sedanja vrednost 0,9168
Razmerje med koristmi in stroski 1,74
Doba vraganja med 2. in 3. letom
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Ceprav investicija ne ustvarja neposrednih prihodkov, vsi, tako ekonomski kot vsebinski kazalci,
dokazujejo, da je investicija v celoti upravi¢ena in bo vplivala na razvoj ob¢ine in dvig standarda njenih
prebivalcev.

Zato je odlocCitev investitorja za nameravano gradnjo v celoti utemeljena. Investicija je opredeljena v
Nacrtu razvojnih programov.

Projekt predstavlja ekonomsko nedeljivo celoto in ima jasno opredeljene cilje. Skladen je s Trajnostno
urbano strategijo Mestne obc&ine Ptuj in s Celostno prometno strategijo Mestne obc¢ine Ptu;.

Investicija bo pripomogla k razvoju trajnostne mobilnosti in kakovosti Zivljenja prebivalcev Mestne ob¢&ine
Ptuj, zato je naloZba smiselna in upravi¢ena.
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